CAl DE COMUNICATIE S| TRANSPORTURI.
TRANSPORTURILE PE APA

In comparatie cu celelalte categorii de transporturi, au avantajul preturilor reduse si al
volumului mare de marfuri transportate, dezavantajul fiind viteza redusa de deplasare.
Dupa caile navigabile sunt de doua tipuri fluviale si maritime.

Transporturile fluviale se practica pe fluvii, pe rauri, canale si pe lacuri, care sunt
adecvate transportului marfurilor de masa, cu valoare redusa, unde cheltuielile de transport
prevaleaza asupra timpului de transport. Se realizeaza cu nave si slepuri de tonaje diferite, in
functie de adancimea apei, mijloace de transport destinate sa deserveasca unitatile
economice amplasate in vecinatatea apelor interioare, precum si pentru a realiza lantul de
transport in traficul combinat (auto-cale ferata-apa).

Volumul marfurilor transportate pe cale fluviala depinde de numarul si capacitatea
navelor fluviale, de gradul si constanta starii de navigabilitate a fluviilor, de dotarea porturilor
cu instalatii de manipulare a marfurilor, precum si de existenta unor depozite care sa faca
legatura intre transportul fluvial si celelalte modalitati de transport.

Dezavantajele pe care le prezinta transporturile fluviale sunt:

— sunt mai lente si mai putin punctuale comparativ cu transporturile feroviare, rutiere sau
aeriene;

— existenta lor este conditionata de prezenta cailor fluviale care limiteaza aria lor de actiune la
0 zona invecinata acestora;

— in afara unei zone determinate din bazinul fluvial, ele devin neeconomice datorita
transbordarii costisitoare si tarifului mai ridicat al altor mijloace de transport (de ex.
transporturile pe cale ferata).

Cele mai importante sisteme de navigatie de importantd nationala sunt. Volga,
Mississippi, Lacul Baikal, Huang He, Chang Jiang, iar cu regim de navigatie internationala
Rinul ( navigabil pe 886 km de la Basel),
Dunarea (navigabila de la Ulm), Oder-Elba,
Sfantul Laurentiu- Marile Lacuri (cel mai
modern sistem de navigatie interioara), Marea
Caspica etc.

Marele Canal Chinez este un sistem
de canale interconectate care leaga diverse
rauri si lacuri majore din nordul si estul Chinei,
servind ca o importanta infrastructura de
transport pe apa intre nord si sud in timpul
Chinei medievale si premoderne . Este cea
mai lunga cale navigabila artificiala din lume
de 1.776 km legand Beijing in nord de
Hangzhou in sud.

Duisburg-Duisport situat pe Rin
este cel mai mare port interior, considerat | -
oficial port maritim, deoarece navele fluviale maritime merg in porturi din Europa, Africa si
Orientul Mijlociu.

Duisburg !



Canalul Dunare—Marea Neagra este un canal navigabil aflat in Romania, ce leaga
porturile Cernavoda de pe Dunare si porturile Constanta si Midia Navodari de la Marea
Neagra, scurtand drumul spre portul Constanta cu aproximativ 400 kmCanalul, cu lungime
totalda de 95,6 km, este format din ramura |
principala, in lungime de 64,4 km si ramura
de nord (cunoscuta sub denumirea
de Canalul Poarta Alba—Midia Navodari), in
lungime de 31,2 km. Canalul Dunare—Marea
Neagra este parte componenta a importantei
cai navigabile europene dintre Marea Neagra
si Marea Nordului (prin Canalul Rin—Main—
Dunare).

Canalul Dunare-Marea Neagra la Medgidia 2

Tema
Redactati un eseu argumentativ,avand ca titlu , Transportul fluvial: solutie durabila sau limitare

economica?” in care sa va exprimati opinia cu privire la utilitatea si relevanta acestui tip de transport
in contextul dezvoltérii economice moderne.

Transporturile maritime

Transportul maritim reprezintd una dintre cele mai vechi si importante modalitati de
miscare a bunurilor si oamenilor pe suprafata Pamantului. De-a lungul timpului, a evoluat din
simplele calatorii in canoe pana la retele maritime globale extrem de complexe care fac
posibila circulatia bunurilor la nivel mondial.Reprezinta una dintre cele mai importante forme
de transport international, conecténd diverse continente si facilitdnd comertul global. Este
utilizat pentru a transporta volumuri mari de marfuri (petrol brut, produse petroliere, minereu
de fier, carbune s.a), inclusiv marfuri care ar fi greu de transportat prin alte moduri. Aproximativ
80% din comertul international se realizeaza prin transportul maritim.

Cele mai importante flote comerciale le detin Grecia, Japonia, China, Singapore,
Norvegia, Coreea de Sud, Germania, Danemarca s.a, dar este o discrepanta intre capacitatea
de transport a unui stat si puterea economica a statului, astfel multe state pentru a eluda
anumite politici fiscale (legale) isi inregistreaza navele sub pavilion de complezenta, astfel
proprietatea si controlul vasului se afla Tn alta tara decat in tara pavilionului de navigatie a
navei. Circa 58,64% din navele lumii naviga sub pavilion de complezenta (Panama, Grecia,
Gibraltar, Cayman, Liberia, Malta s.a).

Aplicatii practice

De ce considerati cé transportul maritim a devenit principala modalitate de transport
international, in ciuda avansului tehnologic in alte forme de transport (aerian, feroviar)?


https://ro.wikipedia.org/wiki/Canal
https://ro.wikipedia.org/wiki/Cernavod%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Dun%C4%83re
https://ro.wikipedia.org/wiki/Portul_Constan%C8%9Ba
https://ro.wikipedia.org/wiki/N%C4%83vodari
https://ro.wikipedia.org/wiki/Marea_Neagr%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Marea_Neagr%C4%83
https://ro.wikipedia.org/wiki/Constan%C8%9Ba
https://ro.wikipedia.org/wiki/Km
https://ro.wikipedia.org/wiki/Canalul_Poarta_Alb%C4%83%E2%80%93Midia_N%C4%83vodari
https://ro.wikipedia.org/wiki/Marea_Nordului
https://ro.wikipedia.org/wiki/Canalul_Rin%E2%80%93Main%E2%80%93Dun%C4%83re
https://ro.wikipedia.org/wiki/Canalul_Rin%E2%80%93Main%E2%80%93Dun%C4%83re

Analizati avantajele si dezavantajele inregistrarii navelor sub pavilion de complezenta. Este

aceasta practica benefica pe termen lung pentru economia globala?

adapostirea navelor, prestarea de servicii pentru
nave, pasageri si marfuri, precum si facilitarea de
activitati comerciale si industriale. Portul cuprinde
totalitatea acvatoriilor si teritoriilor, constructiilor
hidrotehnice, canalelor de acces, senalelor,
zonelor de navigatie, radelor interioare,
cladirilor,magaziilor, platformelor, cailor ferate,
drumurilor, instalatiilor si echipamentelor aflate in
limitele acestuia.

Porturile au ca scop primirea i

Europort-Rotherdam,cel mai mare port european®

Dupa specificul activitatilor, porturile se clasifica in:

comerciale/marile complexe portuare- Shanghai ( locul 1 pe glob dupa top
worldshipping), Singapore, Ningbo-Zhosuan, Shenzen, Guangzhou, Busan, Hong
Kong, Rotherdam, Hamburg, Algeciras, Anvers, Genova, Marsillia, New York,
Mombasa, Durban, Tanger, Los Angeles, Long Beach, Vancouver,Sydney, Aukland s.a
de redistribuire

de pasageri (Calais, Dover)

de tranzit(Gibraltar, Honolulu s.a)

Dupa structura marfurilor transportate:

petroliere- Mina al Ahmadi-Kuweit, Houston, Kharg Terminal-Iran, Ra‘s at Tanurah-
Arabia Saudita

carbonifere- Cardiff

mineraliere- Narvik, Tubarao

cerealiere- La Plata, Yangoon,Rosario

cafea- Santos

pescaresti- Hakodate, Reykjavik

pentru lemn- Arhanghelsk

turistice- Cannes, Acapulco, Miami

militare- Toulon

Rutele maritime, impreuna cu canalele si stramtorile, constituie o retea esentiala pentru
comertul international.Rutele maritime sunt trasee stabilite pe oceane si mari, folosite frecvent
de nave comerciale pentru transportul de marfuri intre porturi importante. Aceste rute
urmaresc cele mai scurte distante navigabile intre puncte comerciale cheie, zone cu conditii
climatice si oceanografice favorabile, dar evita si riscurile naturale (recife, zone cu piraterie,
ghetari, furtuni). Statele care detin sau controleaza astfel de puncte cheie au o influenta majora
in geopolitica si comert
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Canalele si stramtorile sunt puncte strategice in reteaua globala de transport maritim.
Acestea scurteaza semnificativ distantele si timpul de tranzit intre oceane sau mari, reducand
costurile logistice si impactul asupra mediului. Canalele si stréamtorile sunt puncte strategice
in reteaua globala de transport maritim. Acestea scurteaza semnificativ distantele si timpul de
tranzit intre oceane sau mari, reducand costurile logistice si impactul asupra mediului.
Canalele artificiale sunt: Suez (Egipt) care leaga Marea Mediterana de Marea Rosie, oferind
cea mai rapida cale intre Europa si Asia, economiseste aproximativ 7.000 km fatd de ruta
ocolitoare prin Capul Bunei Sperante, Panama leagad Oceanul Atlantic de Oceanul Pacific,
esential pentru comertul dintre coastele de est si vest ale Americii, dar si intre Asia si estul
SUA, Kiel in Germania care leaga Marea Baltica cu Marea Nordului, Corint intre Marea lonica
si Egee.

Stramtori naturale importante sunt: Ormuz situata intre Iran si Oman, permite accesul din
Golful Persic spre Oceanul Indian., este tranzitata de aproximativ 20% din petrolul mondial;
Malacca intre Malaezia si Indonezia, leaga Oceanul Indian de Oceanul Pacific prin Marea
Chinei de Sud, Bosfor si Dardanele (Turcia) leaga
Marea Neagra de Marea Mediterana, cruciale
pentru exporturile din Europa de Est, Rusia si zona
Caucazului, Gibraltar leaga Marea Mediterana de
Oceanul Atlantic, fiind punct vital pentru comertul
intre Europa, Africa si America.

strAmtoarea Bab el Mandeb °




Aplicatii practice

Cum crezi ca ar fi afectatd economia globala daca rutele maritime ar deveni inaccesibile temporar?
Ofera un exemplu.

Comparati rolul unui port cu cel al unei stramtori maritime. Care are o importantd mai mare in refeaua
globala de transport si de ce?

De ce anumite strédmtori si canale maritime sunt considerate puncte strategice geopolitice? Alegeti un
exemplu si explica implicatiile controlului asupra acestuia.

Cum ar putea un conflict in strémtoarea Ormuz afecta pietele internationale de petrol si economia
globala?
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