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CAPITOLUL I - Dispozitii generale

Art.1 Regulamentul Competitiilor Nationale de Karting Scolar

1.1 Regulamentul Competitiilor Nationale de Karting Scolar este intocmit in
conformitate cu prevederile Ordinului M.E.C.S. Nr. 4627/27 iulie 2015 -
Regulamentul de organizare si functionare a unitatilor care ofera activitate
extrascolara, in baza OMECTS nr. 3035/2012 - Regulamentul de organizare a
activitatilor cuprinse in calendarul activitatilor educative, scolare si extrascolare, a
Codului Sportiv International al FIA si regulamentelor internationale CIK-FIA,
Regulamentul Federatiet Roméane de Karting, adaptate la conditiile specifice din
cadrul Palatelor si Cluburilor Copiilor din Roménia, precum si a regulamentelor
scolare in vigoare.

1.2 Regulamentul Competitiilor Nationale de Karting Scolar cuprinde
prevederile si normele dupd care functioneazd, se organizeaza si se desfasoard
activitatea de karting scolar, si care respecta Intocmai regulamentele scolare.

1.3 Acest tip de activitate nonformala, se preda la cercurile de karting din cadrul
Palatelor si Cluburilor Copiilor, de cétre personal didactic specializat, dar si la unitatile
scolare din invatdmantul preuniversitar, care doresc sa dezvolte acest tip de activitate
sportiva extrascolara.

1.4(1)Kartingul scolar este o activitate sportiva de masa, de interes national, care

contribuie la educarea, formarea personalitatii copiilor fara nici o forma de
discriminare $i asigura egalitatea in drepturi pentru toti elevii din Tnvatamantul public
si din invatamantul particular acreditat.
(2) Acest tip de activitate are ca efect dezvoltarea libera, armonioasa si integrata a
fiecarui copil, formarea personalitatii, dezvoltarea abilitdtilor practice, sportive,
tehnico - aplicative, dobandirea de competente specifice, dar §i pregatirea pentru
integrarea cat mai ugoara a acestora pe piata muncii.

1.5 Palatele si Cluburile Copiilor pot organiza activitati extrascolare la nivel
local, judetean, regional, national si international (conf. Art.5, aliniatul — c, din Ordinul
M.E.C.S. Nr. 4624/27 1iulie 2015 — Regulamentul de organizare s§i functionare a
unitatilor care ofera activitate extrascolara).

1.6 Prescolarii si elevii au acces liber si gratuit la activitatile organizate la
cercurile de karting scolar din cadrul Palatelor si1 Cluburilor Copiilor. (conf. Art.7)

1.7 Varsta sportivilor(prescolari si elevi) este cuprinsd, de reguld, intre 3 si 19
ani. (conf. Art.8).

Art.2 Terminologii si definitii

2.1 In Regulamentul Competitiilor Nationale de Karting Scolar, dar si in
anexele sale sau alte documente referitoare la kartinul scolar se folosesc urmatoarele
terminologii:

M.E.N.C.S — Minsterul Educatiei Nationale si Cercetarii Stiintifice
FIA = Federatia Internationala a Automobilului



CIK-FIA = Comisia Internationala de Karting a Federatiei Internationale a
Automobilului

R.C.N.K.S - Regulamentul Competitiilor Nationale de Karting Scolar

C.N.K.S — Campionatul National de Karting Scolar

C.0.C — Comisia de organizare competitii

C.T. — Comisia tehnica

C.C. — Comisia de contestatii

C.A. — Comisia de Arbitrii

MD - Medic

2.2 In Regulamentul Competitiilor Nationale de Karting Scolar, dar si in anexele
sale sau alte documente referitoare la kartingul scolar se folosesc urmatoarele definitii:

>

vV YV VYV

KARTUL - este un vehicul terestru de un loc (monopost), fara plafon, fara
suspensie, vehicul care ruleaza pe sol prin intermediul a patru roti nealiniate,
cele doua din fata directoare, celelalte doua din spate legate printr-un ax
monobloc (axa rigida, dintr-o singura piesa), asigurand propulsia vehiculului,
respectiv transmiterea puterii motorului acestuia la sol. Partile principale ale
kartului sunt sasiul, pneurile si motorul.

CLASA — grupare de karturi dati de capacitatea cilindricd a motorului
CATEGORIE - grupare de piloti data de varsta sau nivelul de
pregatire(incepatori, avansati sau performanta).

CAMPIONAT — un numar de concursuri(etape), cu rolul de a desemna
campionul categoriei sau clasei.

BAZA DE DATE - Orice sistem cu sau fird memorie, instalat pe un kart, care
permite pilotului sau echipei, sa citeasca, sa obtina, sa Inregistreze sau sa
transmita toate informatiile In timpul cursei sau dupa aceasta.

TELEMETRIE - Transmiterea de date intre un kart aflat in miscare si o unitate
externd (transmiterea de date la distantd). Este interzisd comunicarea prin radio
sau telefonie mobild cu pilotii de karting, aflati in cursd, sub sanctiunea
excluderii din competitie.

SPORTIV, PILOT - conducatorul unui kart pe timpul unei competitii.

ECHIPA - asocierea dintre piloti, in scopul participarii la competitiile la care se
intocmeste clasament pe echipe. Echipele pot fi admise in competitie pe baza
tabelului nominal cu componentii echipei semnat si stampilat de catre
conducatorul unitatii scolare si de catre conducatorul de cerc de karting.

2.3 Se mai folosesc urmatorii terment:

» Cilindree
> Pilot

Linie de start/sosire

» Parcurs

» Start, Start de pe loc
» Start lansat

» Numar de ture



CAPITOLUL II - Obiective

Art. 3 Obiectivele activitatii sportive de karting scolar

3.1 - Prin sistemul activitatilor si concursurilor de karting scolar, se urmareste:
a) dezvoltarea armonioasa a individului;
b) favorizarea socializarii copiilor si elevilor;
c) cresterea numarului de copii si elevi practicanti ai kartingului, prin largirea si
diversificarea activitatilor de selectie;
d) cultivarea in randul copiilor si al elevilor a spiritului de fair-play;
e) favorizarea obisnuintei de practicare independenta a acestei discipline sportive.
f) optimizarea starii de sdnatate a copiilor si elevilor;
g) dezvoltarea spiritului de competitie in randul copiilor si elevilor, dar si intre
unitatile de invatamant;
h) atragerea si implicarea factorilor de decizie ai administratilor locale, judetene si
nationale, a altor persoane fizice sau juridice, in organizarea si derularea activitatii
sportive de karting scolar;
1) realizarea unor parteneriate cu alte unitati scolare, asociatii sau cluburi sportive de
drept pubic sau privat, persoanele fizice si juridice, ONG-uri, alte entitdti care doresc
sd organizeze, in parteneriat cu structurile abilitate ale Ministerului Educatiei
Nationale si Cercetarii Stiintifice (Palatele si Cluburile Copiilor) concursuri sportive
de karting scolar ;
j) eficientizarea concursurilor sportive de karting scolar organizate la nivelul fiecarei
unitati de invatdmant care desfasoara o astfel de activitate;
k) realizarea unui Ghid metodologic privind predarea activitatii sportive de karting
scolar.
j) cursuri de formare pentru cadrele didactice care predau la cercurile de karting.
k) includerea acestei activitati sportive de karting scolar in cadrul Federatiei Sportului
Scolar si Univeristar din cadrul Ministerului Educatiei Nationale si Cercetarii
Stiintifice.
1) constiuirea la nivelul fiecarui unitdti scolare, palat sau club al copiilor a Asociatiei
Sportive Scolare, sau a Clubului Sportiv conform legislatiei in vigoare(Legea 69/2000
actualizatd — Legea educatiei fizice si sportului).

Capitolul IIl - Reglementari Sportive

Art. 4 Tipuri de concursuri si competitii de karting scolar

4.1 - Se organizeaza concursuri pe urmatoarele faze:
» faza pe unitatea de invatamant;
» faza pe judet/sectoare;
» faza interjudeteana/regionala;
» faza nationald - Campionatul National de Karting Scolar;
4.1.1 - Faza pe unitatea de invatamant - se organizeazd de Cercul(Clubul) de
karting din unitatea scolard, care angreneazd in aceastd activitate elevii de la
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cercul(clubul) respectiv, sub indrumarea si coordonarea cadrul didactic din respectiva
unitate scolard. Comisia de organizare va fi aprobatd de catre conducatorul unitatii
scolare organizatoare, cu respectarea prezentului regulament.

4.1.2 - Faza pe judet/sectoare- se organizeaza de unitatea scolard, palat sau
club al copiilor care desfasoara astfel de activitate, prin consultarea directd a tuturor
(organizare, pista, traseu, etc) si financiare de organizare, cu aprobarea Inspectoratului
Scolar Judetean/al Municipiului Bucuresti. Comisia de organizare va fi aprobata de
catre conducdtorul unitatii scolare organizatoare si avizata de catre Inspectoratul Scolar
Judetean. La aceasta faza pe judet/sector este obligatorie prezenta fiecarui cerc(club)
de karting din judet/sector, pentru participarea la etapele superioare (faza
interjudeteana/ regionala sau nationald), cu respectarea prezentului regulament.

4.1.3 - Faza interjudeteani/regionald - se organizeaza de cdtre unitatea
scolara, palat sau club al copiilor care desfasoara astfel de activitate, de pe raza
oricarui judet din tard cu participarea a minim S(cinci) echipaje (aflate in zona
geograficd respectivd sau nu), pe baza invitatiei trimise de organizatori, cu
respectarea prezentului regulament.

Comisia de organizare va fi aprobatd de catre conducatorul unitdfii scolare
organizatoare si avizata de catre Inspectoratul Scolar Judetean din care face parte
unitatea scolara organizatoare.

4.1.4 — Faza nationala - Campionatului National de Karting Scolar
Campionatul National de Karting Scolar se organizeazd si se desfasoara in
conformitate cu dispozitiile prezentului Regulament si cu regulamentele proprii ale
concursurilor elaborate de catre Palatele si Cluburile Copiilor din tard, sau unitatile
scolare care doresc sd organizeze etape 1n acest campionat, prin depunerea
formularelor de aplicatie pentru proiectele ce vor fi cuprinse in Calendarului
Activitdtilor Educative Nationale, Regionale si Interjudetene elaborat anual de
Ministerului Educatiei Nationale si Cercetarii Stiintifice, prin Directia Programe si
Invitare pe Tot Parcursul Vietii. Campionatul National de Karting Scolar va avea
minimum 6(sase) etape. Aceste etape vor fi curinse in Calendarul Campionatului
National de Karting Scolar, care se elaboreaza anual.

Art. 5 Conditiile de organizare a concursurilor si competitiilor de karting scolar

5.1 - Concursurile de karting scolar se organizeaza de catre Palatele si Cluburile
Copiilor din tara sau de cdtre unitatile scolare care desfasoara in cadrul Asociatiei
Sportive Scolare respective - activitati educative extrascolare de karting, cu sprijinul
Inspectoratului Scolar Judetean/ Municipiului Bucuresti si/sau in colaborare si/sau
parteneriat cu administratiile publice locale sau judetene, institutii publice, diferite
ONG - uri, alte unitati scolare, asociatii sportive de profil, societati comerciale, firme,
diferiti sponsori, etc, care pot contribui la buna desfasurare a concursului.

5.2 - Unitatea organizatoare de concurs (Palatul, Clubul Copiilor sau unitatea
scolard), prin conducdtorul acesteia si conducatorul cercului/clubului de karting
raspunde in fata superiorilor ierarhici, in functie de aria de competentd, de
coordonarea, indrumarea, controlul §i adoptarea masurilor care se impun pentru buna



organizare si desfasurare a concursurilor de karting scolar pe care le organizeaza, in
toate fazele acesteia.

5.3 - Concursurile de karting scolar se organizeazd cu precddere pe o pistd
special amenajata de karting(kartodrom), dar si pe diferite trasee, parcari, complexe
sportive sau altfel de spatii special amenajate pentru competitiile de karting cu conditia
respectarii cu strictete a masurilor de securitate a tuturor participantilor la competitie
si doar dupa aprobarea proprietarilor de pistd de karting, parcare sau a spatiilor de
desfasurare a competitiei, a administratiilor publice locale si a politiei rutiere (in cazul
organizarii pe o pista amenajata in oras).

5.4 - Pentru organizarea unei competitii sportive de karting scolar se vor
constitui cel putin urmatoarele comisii:

. Comisia de organizare competitii

. Comisia de elaborare documente si comunicare
. Comisia tehnica

. Comisia de arbitrii

. Comisia de disciplina

N AW -

Organizatorul are obligatia ca la inceputul competitiei de a afisa la loc vizibil
componenta fiecarei comisii.

5.4.1 - Comisia de organizare competitii

Aceasta comisie este formatd din 3 persoane si va fi aprobata de catre conducatorul

unitatii scolare organizatoare prin decizie internd semnata si stampilata(care se va

pastra obligatoriu la dosarul de concurs) si va avea urmatoarea componenta:

a) Presedinte - Cadrul didactic conducatorul cercului/clubului de karting scolar.

b) Membrii - Doud cadre didactice din partea unitatii scolare organizatoare sau
membrii ai comitetului de parinti ai cercului/clubului de karting.

Atributii:

¢ Verificad si supravegheaza ca organizarea competitiei respective sa respecte
intocmi prezentul regulament.

% Verificd prezentd la competitie a echipajului de Salvare, pe toatda perioada

acesteia.

Verifica prezenta arbitrilor de traseu, echipati si dotati corespunzator.

La inceputul fiecdrei competitii Incheie un proces — verbal in care se vor trece

toate aspectele legate de organizare a acesteia si 1si va da acordul sau refuzul de

incepere a competitiei, proces verbal care va fi semnat de catre toti conducatorii

de echipaj de karting scolar prezenti.

¢ Va incheia un contract de inchiriere/comodat a pistei de karting, unde vor fi
trecute toate detaliile referitoare la organizarea respectivei competitii In conditii
de securitate maximd a tuturor participantilor si a spectatorilor, dar si cu
respectarea cu strictete a prezentului regulament.



*¢ Va incheia un contract de prestari servicii cu un Serviciul de Ambulanta sau cu
un operator de servicii medicale care detine baza materiala(ambulantd mobila)
dotata cu asistent medical sau medic, pentru interventii medicale de urgenta, pe
toata perioada desfasurdrii competitiei.

% Va verifica existenta in cadrul pistei de concurs a tuturor elementelor necesare
bunei desfasurari a competitiei(toalete, apa curentd, energie electrica, spatiu de
parcare pentru masini si baza materiala a pilotilor, podium de premiere, semafor
pentru start, sisteme de telemetrie — transpondere, panouri de afisaj, etc)

¢ Va asigura existenta pe cat posibil a statiilor de emisie — receptie pentru fiecare

arbitru de traseu si pentru directorul de concurs(fie din partea proprietarului de

pista de karting, fie din resurse proprii).

In masura posibilitatilor va asigura un sistem de amplificare(statie si microfon).

Va asigura existenta steagurilor de semnalizare pentru toti arbitrii (conform

Regulametului C.I.LK — F.I.LA).

» Va asigura existenta vestelor reflectorizante pentru toti arbitrii si oficiali.

» Va asigura amenajarea corespunzatoare a traseului de concurs.

Va asigura masurile de protectie si securitate a tuturor participantilor la

competitie, inclusiv a spectatorilor, prin montarea de panouri de avertizare

privind locurile de stationare, locurile de acces interzis.

Va asigura si supraveghea respectarea ordinii si linistii Tmpreuna cu staful pistei.

Va permite accesul mass-media in zonele special destinate acesteia.

/7 7/
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5.4.2.Comisia de elaborare documente si comunicare

Aceasta comisie este formatd din 3 persoane si va fi stabilitd si aprobatd de catre
unitatea scolara organizatoare de concurs/competitie (la nivel de: unitate, local,
judetean, interjudetean si regional), iar la nivel national — Campionatul National de
Karting Scolar, aceasta comisie va fi stabilita anual de catre conducatorii cercurilor de
karting scolar participanti la intrunirea de analiza si dezbatere a activitatii din anul
precedent. Fiecare unitate scolara organizatoare de competitie/concurs va emite o
decizie cu aceastd comisie(care se va pastra obligatoriu la dosarul de concurs) si va
avea urmatoarea componenta:
a) Presedinte — Un cadrul didactic din cadrul unitatii scolare organizatoare sau un
membru al comitetului de parinti ai cercului/clubului de karting scolar
b) Membrii - Doud cadre didactice din partea unitatii scolare organizatoare sau doi
membrii ai comitetului de parinti ai cercului/clubului de karting scolar ai cluburilor
participante.

Atributii:
*» Comisia va fi prezenta la sedinta tehnicad din preziua competitiei, unde va face

prezenta tuturor participantilor la competitie(individual si echipe) pe categorii de
varsta si motorizare;



¢ Verifica si centralizeazd documentele de concurs, conform prezentului
regulament — Trimiterea cu o sdptamana inainte de concurs a fiselor de Inscriere
a sportivilor si a echipelor.

¢ Verifica fiecare dosar al sportivilor participanti;

¢ Verifica si supravegheaza tragerea la sorti sau pozitia pe grila de start la mansa
de calificare/finala.

¢ Verifica existenta la dosarul fiecarui sportiv a declaratiei semnata a parintelui
sau tutorelui legal al acestuia privind acordul/refuzul de a participa la respectiva
competitie si in conditiile oferite de organizatori(conditie obligatorie).

¢ Elaboreaza documentele concursului.

¢ Va afisa la avizier orarul de desfasurare al concursului, ordinea de start pe clase
de concurs, rezultatele la sfarsitul fiecarei manse de concurs/clase de concurs,
inclusiv la mansa finala.

< Inmaneaza Directorului de concurs lista cu plecarea de pe grila de start a
sportivilor atat in mansa de calificari cat si in mansa finala.

< Intocmeste si raspunde de pastrarea unui dosar al competitiei, care contine
toate documentele elaborate cu ocazia desfasurarii acestei competitii.

¢ Semneaza alaturi de Directorul de concurs toate documentele(tabele, fise, etc).

*¢ Numarul de concurs al fiecatui pilot se va stabili la inceputul campionatului si
nu vor putea modifica acest numadr pe toata perioda campionatului.

¢ Preia contestatiile depuse 1n scris NUMAI de catre conducatorii
cercurilor/cluburilor de karting scolar .

% Va preda contestatiile spre rezolvare Comisiilor de specialitate.

5.4.3. Comisia tehnica

Aceastad comisie este formata din 3 persoane + 2 rezerve si va fi stabilita si aprobata de

catre unitatea scolara organizatoare de concurs/competitie (la nivel de: unitate, local,

judetean, interjudetean si regional), iar la nivel national — Campionatul National de

Karting Scolar, aceasta comisie va fi stabilita anual de cétre conducatorii cercurilor de

karting scolar participanti la intrunirea de analiza si dezbatere a activitatii din anul

precedent. Fiecare unitate scolara organizatoare de competitie/concurs va emite o

decizie cu aceasta comisie(care se va pastra obligatoriu la dosarul de concurs) si va

avea urmatoarea componenta:

a) Presedinte — Un cadrul didactic/reprezentant din cadrul unitatilor scolare
organizatoare sau un membru al comitetului de parinti ai cercului/clubului de
karting scolar, avand calificare specifica activitatii de karting(profesor, instructor
sau antrenor de Kkarting), studii tehnice de specialitate(mecanica sau
electromecanicd), experientda de minim 3 ani in aceastd activitate. Va asigura
dotarea tehnica necesara(SDV)

b) Membrii - Doua cadre didactice alese dintre conducatorii cercurilor de karting, ai
cluburilor participante in cadrul C.N.K.S.
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Atributii :

% Verifica si supravegheazd im_orice _moment al competitiei, respectarea
prevederilor tehnice ale materialului de concurs (karturi, echipament sportiv,
etc) conform cu prezentul Regulamentul tehnic aprobat.

¢ Hotaraste incalcarile tehnice privind materialul de concurs si le transmite in scris
Comisiei de disciplind, care va lua masurile necesare.

¢ Verificarile efectuate de catre comisia tehnica vor fi facute dupa fisele tehnice
ale materialului de concurs si dupa specificatiile tehnice particulare fiecarei
clase de concurs din cadrul C.N.K.S.

5.4.4. Comisia de arbitrii

Va fi alcatuitd de catre organizatorul competitiei/concursului, (la nivel de: unitate,
local, judetean, interjudetean si regional). In cadrul C.N.K.S, aceasti comisie de arbitri
de regula va fi asigurata de catre proprietarii de pista de karting, iar in lipsa acestora
organizatorul are obligatia de a dispune un numar suficient de arbitrii pentru a acoperii
toate posturile necesare desfasurarii competitiei.

Atributii:

% Asigurd arbitrii, din randul personalului unitatii de invatdmant sau al arbitrilor
de la alte structuri sportive, care cunosc si pot aplica regulamentele tehnice;

 Pentru organizare unei competitii este obligatoriu ca din comisia de arbitrii sa
faca parte:

- un arbitru principal — care are rolul de a organiza si distribui restul
arbitrilor de traseu

- doi arbitrii cronometrori - care au rolul de a urmari trecerea pilotilor
prin dreptul liniei de sosire, in ordinea respectiva si de a transmite arbitrului de
masad numerele de pe kart(in cazul competitiilor organizate unde nu exista sistem
de transmitere electronic a datelor — prin transpondere).

- 2 - 10 arbitrii de traseu - in functie de lungimea si dificultatea traseului -
care au rolul de a supraveghea, asigura, nota toate neregulile constatate in aria
sa de actiune si le va aduce la cunostiinta arbitrului principal in cel mai scurt
timp posibil, pentru a se putea lua masurile legale in consecinta.

% In cazul competitiilor care se desfisoard pe pistd de karting si organizatorii au
posibilitatea de a monta transpondere pe karturi, atunci clasamentele si trecerile
vor fi facute cu acestea.

% In cazul celorlelte competitii, organizate pe trasee stradale, sau sub orice forma,
trecerile vor fi trecute pe suport de hartie, manual de catre arbitrul de masa.

% Pe cat posibil pe toata perioada desfasurarii competitiei, arbitrilor 1i se vor
asigura statii de emisie — receptie, pentru a avea un control cat mai bun al
desfasurarii acesteia.

¢+ Arbitrii vor avea asupra lor fanioanele necesare desfasurarii competitiei.

% Arbitrii vor fi echipati obligatoriu cu veste reflectorizante pe care sa fie
inscriptionat “OFICIAL”.
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5.4.5 Comisia de disciplina

Aceastd comisie este formata din cadrele didactice prezente la competitie, la nivel de:
unitate, local, judetean, interjudetean, regional si national, iar la nivel national —
Campionatul National de Karting Scolar, aceastd comisie va fi formatd din
conducatorii cercurilor de karting scolar participanti la etapa respectiva conform
delegatiilor. Fiecare unitate scolara organizatoare de competitie/concurs va emite o
decizie cu aceasta comisie(care se va pastra obligatoriu la dosarul de concurs) si va
avea urmatoarea componenta:

Presedinte — Cadrul didactic conducatorul cercului/clubului de karting din cadrul
unitatii scolare organizatoare.
Membrii - Toate cadrele didactice prezente la competitie.

Atributii:

¢ Va solutiona incalcari ale prezentului regulament (Vezi CAP. V — Abateri,
Penalizari si Sanctiuni)

Art. 6 Documente standard

6.1 — Dosarul organizatorului

6.1.1 Dosar invitatii - Organizatorul va trimite o invitagie scrisa la unitatile
scolare care doresc sa participe.(conform Anexa I). In invitatie vor fi trecute obligatoriu
urmatoarele date:

» organizatorul oficial al concursului (unitatea scolara, palatul sau clubul
copiilor) in colaborare sau parteneriat cu diferite institutii, asociatii, cluburi
sportive sau alte entitdti care sprijind aceasta activitate;
datele de contact ale organizatorului si ale presedintelui comisiei de elaborare
documente si verificare(telefon, adresd de email, etc), pentru a putea trimite
fisele de inscriere cu participantii.
denumirea competitiei,
locul si perioada de desfasurare,
locul de cazare si de masa - adresa exacta — (in cazul in care se asigurd), iar
in cazul 1n care se asigurd contra cost, se va trece si valoarea acestora:

o schita a traseului cu date minime (lungime, lafime, loc de desfasurare -
pista, circuit stradal, parcare auto, etc)

sens de parcurgere a traseului.

clase si categorii de karturi admise;

A\

VV VY VYVYV

6.1.2 — Dosar Echipe

» Fisa de inscriere echipa (conform Anexa XIV)
» Grila de calcul rezultate finale echipe(conform Anexa XV)
» Rezultate finale echipe,inclusiv punctajul general(conform Anexa XVI)
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6.1.2 — Dosar Sportivi/Clasa de concurs

VVVVVVVY

Tabel nominal inscriere piloti pe clase de concurs(conform Anexa VI)
Fisa de inscriere individuala piloti(conform Anexa VII)

Grila de start calificari(conform Anexa VIII)

Fisa de treceri calificari(conform Anexa IX)

Rezultate calificari(conform Anexa X)

Grila de start finala(conform Anexa XI)

Fisa de treceri finala(conform Anexa XII)

Rezultate finale individuale inclusiv punctajele(conform Anexa XIII)

Aceste rezultate finale in cazul C.N.K.S vor fi transmise de catre serviciul
informatica din cadrul pistei de karting si vor fi afisate dupa fiecare mansa.

6.2 — Dosarul echipei participante la competitie
Fiecare echipa participantd la competitie va avea asupra sa un dosar care va contine
obligatoriu urmatoarele documente:

>

>

Delegatia oficiala (cu numar de inregistrare) din partea unittii scolare de
provenientd semnatd si stampilatd de directorul institutiei pentru
conducatorul de echipaj (conform Anexa II)

Tabelul nominal cu membrii echipajului semnat si stampilat de catre
directorul unitatii scolare si de catre conducatorul de echipaj (conform Anexa
I11) — 2 exemplare

6.3 — Dosarul pilotului
Fiecare pilot participant la competitie va avea obligatoriu asupra sa un dosar care va
contine urmatoarele documente:

>

>
>
>

A\

Legitimatia de pilot cu poza, vizata la zi de unitatea scolard, palat sau club al
copiilor(conform Anexa IV)

Copie Xerox dupa certificatul de nastere sau Cartea de Identitate

Adeverinta de la unitatea scolara de provenientd unde este elev, eliberata in
anul scolar prezent.

Adeverinta de la medicul de familie — “apt pentru efort fizic” sau medicul
sportiv din care sd reiese clar expresia “Apt pentru competitii Sportive -
Karting”, eliberata in anul competitional prezent.

Asigurarea importiva accidentelor a pilotului, aflatd in termen de
valabilitate.

Declaratia parintelui sau tutorelui legal prin care isi da acordul ca fiul/fiica
sd participle la respectiva competitie si cd acceptd conditiile de
concurs.(conform Anexa V).

Art. 7 Taxe de inscriere

La competitiile/concursurile de karting scolar nu se vor percepe taxe de Inscriere sau
taxe de participare.
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Art. 8 Piloti participanti. Obligatiile pilotilor

8.1 - La competitiile de karting scolar participd copiii si elevii(bdieti si fete),

inscrisi la cercurile de karting din cadrul Palatelor si Cluburilor Copiilor din tara,
precum si cei inscrisi la unitatile scolare care desfasoard in cadrul Asociatiei Sportive
Scolare respective - activitati educative extrascolare de karting.
Pregétirea elevilor in vederea participarii la concursurile de karting scolar se face sub
indrumarea cadrelor didactice de la cercurile de karting din cadrul Palatelor sau
Cluburilor Copiilor, sau a cadrelor didactice desemnate de cédtre conducerea unitétilor
scolare care desfasoard in cadrul Asociatiei Sportive Scolare respective - activitati
educative extrascolare de karting.

8.2 - Pentru a participa la competitie elevii vor putea concura doar pe baza
documentelor oficiale provenite de la unitatea scolard de provenientd sau Palatul si
Clubul Copiilor din judetul de domiciliu. Echipele/ elevii vor fi insotite/insotiti la
concurs, numai de catre persoane angajate ale unitdtii de invataimant participante,
desemnate in calitate de conducatori oficiali in formularul de inscriere inaintat de
unitatea de invatamant, justificat prin delegatia oficiala emisa de unitatea scolara.

8.3 - Pilotii de karting minori sunt admisi in competitie pe baza unei declaratii pe
propria raspunderea tutorelui legal(conform Anexa — V) si pe baza raspunderii angajate
de unitatea scolara la care minorul este legitimat.

8.4 - Participarea copiilor si elevilor la etapele C.N.K.S., este conditionatd de
respectarea grupelor de varstd, in conformitate cu prevederile prezentului regulament;

8.5 - Nu se organizeaza separat manse pentru baieti si fete.

8.6 - Un pilot nu poate participa decat la o singura clasa de concurs, iar numarul
minim de piloti este de 5(cinci) proveniti de la minim 3(tre1) cluburi de karting diferite.

8.7 - Daca un pilot incepe campionatul la o anumitd echipd si anumita clasa de
concurs, acesta va trebui sa concureze tot anul competitional la aceea echipa si la aceea
clasa.

8.8 - Nu se vor acepta sub nici o formad constituirea de echipe complexe prin
participarea de piloti din mai multe judete la aceeasi echipi. In caz contrar echipa
respectivd va fi eliminatd din competitie. O echipa poate fi constituitd si din piloti
proveniti de la unitati scolare din judetele limitrofe echipei de bazd, doar in cazul
inexistentei in acele judete a altor cercuri de karting scolar, sau care au o activitate
scazutd(neparticipare in cadrul C.N.K.S). In cazul in care in cadrul C.N.K.S exista
echipd inscrisd din judetul respectiv, atunci pilotul/pilotii nu se pot inscrie la alta
echipd. Schimbarea echipelor de catre piloti, in timpul anului competitional este
interzisa.

8.9 - Componenta delegatiilor sportive scolare participante la concursurile de
karting (numar de elevi si numar de persoane oficiale), se stabileste in functie de

8.10 - Sportivii legitimati la Cluburile sportive private, care participd in
campionatele nationale profesioniste (F.R.K sau F.R.A.S), nu vor putea participa si la
competitiile organizate in cadrul C.N.K.S.
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8.11 - Organizatorii de competitie vor avea obligatia sa prelucreze acest aspect
tuturor participantilor la competitie, pilotilor, conducatorilor de echipaj, parintilor
copiilor, etc.

8.12 - Un pilot sanctionat disciplinar sau eliminat din competitie nu va fi premiat.

8.13 - In timpul desfisuririi unei competitici(antrenamente, calificari si finale)
pilotul al carui kart prezintd defectiuni tehnice (directie, sistem de franare, rofi,
anvelope, etc.) sau orice alte defectiuni care pot periclita siguranta concursului, este
obligat sa paraseasca pista din proprie initiativa sau la semnalizarea arbitrilor. Pilotul
are dreptul de a reintra iTn mansa dupa remedierea defectiunii.

8.14 - Nici un pilot nu are voie sa circule pe pista in sens contrar sensului stabilit,
in nici un moment al concursului.

8.15 - Pilotul care din diverse motive in timpul manselor de antrenamente sau de
concurs, a pardsit pista si s-a oprit n altd zond decét cea rezervata reparatiilor rapide,
este obligat sa reintre pe pistd prin propriile sale mijloace prin aceeasi zona pe unde a
iesit (fard a scurta traseul).

8.16 - Pilotul cdruia din diverse motive i s-a oprit motorul pe pista, va reporni
prin propriile sale mijloace(exceptie clasa BAMBINII), fard a-i jena pe ceilalti piloti si
va reintra pe pista doar dupa o asigurare prealabila.

8.17 - Este interzisd montarea pe acelasi kart simultan a anvelopelor pentru uscat
si a anvelopelor pentru ploaie.

8.18 - Este interzisa iesirea din pistd cu toate cele patru roti in zona liniei drepte a
startului si pe interiorul curbelor, daca aceasta se face fara oprire si cu intentia de a se
crea un avantaj la start sau de a scurta traseul. Daca iesirea de pe pista se face in alta
parte a traseului decat in zonele enumerate mai sus, aceasta nu afecteaza clasarea
pilotului in mansa.

8.19 - Pilotii care participd in cadrul C.N.K.S pot participa in cadrul altor
competitii de karting din tard, doar la diverse cupe organizate de cétre Federatia
Romana de Karting sau Federatia Romana de Automobilism Sportiv.

Art. 9 Echipament sportiv — piloti

9.1 -Toate karturile prezente la competitie trebuie sa se Incadreze in reglementarile
tehnice ale C.N.K.S, specifice fiecarei clase, confirmate si aprobate de comisia tehnica.
9.2 - Fiecare pilot trebuie sa se prezinte la startul antrenamentelor sau manselor de
concurs, cu urmatorul echipament obligatoriu:
casca integrala cu protectie incasabild pentru ochi;
manusi de protectie care sd acopere integral mainile;
combinezon; omologat sau nu;
ghete specific care sd acopere gleznele;
protectie cervicald, care este obligatorie pentru toate grupele de varsta
protectie ramforsata pentru torace, obligatorie pentru toate grupele de varsta;
9.3 — Echipamentul de protectie al pilotului poate fi omologat sau nu.
9.4 - Echipamentul de concurs rama kart, motor kart elemente component kart,
poate fi omologat sau nu.

VVVVYVYYVYYVY
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9.5 — Anvelopele de concurs, atat de uscat cat si de ploaie sunt la libera alegere a
pilotilor.

Art. 10 Clase de concurs

10.1 - La concursurile de karting scolar se vor organiza urmatoarele clase de
concurs:

a) CLASA BAMBINII — 4 — 8 ani — Motorizare Monomarcd Comer 50 cmc

b) CLASA PUFFO — 8 — 13 ani - Motorizare Monomarca Comer 60 cmc

c) CLASA MINI - 10 — 13 ani - Motorizare TAG 60 cmc

d) CLASA CADET - 13 -19 ani - Motorizare Monomarca Comer 80 cmc

e) CLASA KF JUNIORI-13 - 19 ani - Motorizare 125 cmc aferenta clasei KFJ

f) CLASA MOBRA -10-19 ani-Motorizare Monomarca Mobra/Hoinar 50 cmc

g) CLASA KZ 125 peste 15 ani - Motorizare 125 cmc aferenta clasei KZ 125
Aceste 7 clase de concurs vor puncta pentru echipe.

10.2 — Se pot organiza si clase OPEN pentru a creste spectaculozitatea acestei
activitati, prin invitarea unor nume sonore in kartingul national si nu numai.
Participarea la aceste clase Open se va face doar dupa completarea fisei de inscriere in
competitie cu respectarea prezentului regulament. Fiecare clasa va fi constituitd din
minimum 5 piloti.

¢ Clasa OPEN este la latitudinea organizatorului etapei.

¢ Clasele OPEN pot fi:

1. KF Seniori + ROTAX MAX- Seniori — Motorizare 125 cmc aferenta clasei KF
Seniori + ROTAX MAX
2. MOBRA OPEN - Seniori - Motorizare Monomarca Mobra/Hoinar 50 cmc

10.3 - La aceste concursuri de karting scolar, organizatorul poate invita si alte
structuri sportive cu activitate de karting, cluburi sportive private, pentru a creste
spectaculozitatea si de a promova cat mai mult aceasta activitate, insa pentru acestea
se vor organiza clasamente separate cdt si manse separate, acestea nu vor participa la
clasamentul final pe echipe.

Art. 11 Cantarirea pilotilor

11.1 - Organizatorul de competitie va pune la dispozitia pilotilor un cantar
omologat special destinat cantariri karturilor si pilotilor. Acesta va fi plasat intr-un loc
special amenajat pentru cantarire si va fi deservit de catre un delegat oficial al
organizatorului.

11.2 - Prin cantdrire va fi verificata greutatea pilotului impreund cu kartul si
mijloacele folosite pentru a participa legal in concurs. Acestea includ tot echipamentul:
casca, gatiera, protectia torace precum si greutatile fixate.
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11.3 - Controlul se va efectua la sfarsitul fiecarei manse din concurs, respectiv
dupa terminarea mansei de calificare si dupa terminarea mansei finale la fiecare
concurent in parte, indiferent de locul obtinut.

Concurentul ne avand voie sa paraseasca kartul si sa primeasca orice obiect sau lichid
pentru baut inainte de a se efectua cantarirea.

11.4 - Comisia de organizare competifii si comunicare va afisa rezultatele dupa
terminarea cantaririlor.

11.5 - Pilotul care nu are greutatea minimd cerutd de clasa de concurs va fi
DESCALIFICAT din acea mansa.

Locatia exacta a locul de cantarire va fi anuntata de comisia de concurs.

11.6 — In cadrul C.N.K.S — repartizarea greutitilor pe fiecare categorie de concurs
va fi:

a) CLASA BAMBINII - 65 kg

b) CLASA PUFO -95 kg

c) CLASA MINI -110kg

d) CLASA CADET - 120kg

e) CLASA KF JUNIORI — 145 kg

f) CLASA MOBRA - 110 kg

g) CLASAKZ 125 -175kg

Art. 12 Intélnirea pilotilor(briefing)

12.1 - Definitie: intalnire organizatd de Directorul de Concurs cu toti concurentii
si pilotii Tnscrisi in concurs.

12.2 - Scop: - prezentarea pilotilor si reamintirea notiunilor de securitate
generale si specifice circuitului utilizat, punctele importante din Regulamentului
competitiei si sa clarifice orice aspect legat de interpretarea regulamentelor.

12.3 — Prezenta la intalnirea pilotilor este obligatoriu in echipament complet de
concurs(fara kart).

Art. 13 Parcul de campare — stationare echipaje

13.1 — Parcul de campare — stationare este un spatiu privat unde fiecare echipaj
participant isi parcheaza/stationeazd autovehiculele cu care a facut deplasarea, precum
si locul unde isi desfasoard activitatea de intetinere si reparatii a materialului de
concurs.

13.2 — In acest spatiu este interzisi camparea/stationarea fari acordul
persoanelor autorizate.

13.3 — Cadrul didactic conducator de echipaj, este direct raspunzator de buna
desfasurare a activitatii in incinta suprafetei de campare/stationare a echipajului sau.

13.4 — Este strict intrezis ca in preajma spatiului de campare/stationare sa se faca
antrenamente sau incercari ale karturilor. De asemenea este strict interzis fumatul,
consumul de bauturi alcoolice, a substantelor psihotrope (droguri, etc.) sau orice al fel
de bauturi care pot afecta intergritatea fizicd sau psihicd a tututror membrilor
echipajului, pe perioada efectuirii activititilor competitionale. Incilcarea acestor
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precizari duce la excluderea directa a intregului echipaj din competitie. Masura va fi
luata de Comisia de Disciplina.

13.5 — Orice dauna sau avarie produsa sau provocata dotarilor in acest perimetru
de catre orice membru al echipajului va fi suportatd de catre acea persoana sau in cazul
copiilor minori de catre conducatorul de echipaj/tutorele legal, in baza unui proces
verbal de evaluare facutd de catre personalul autorizat al respectivului spatiu.

Art. 14 Procedura privind antrenamentele si calificarile

14.1 - Antrenamentele se clasificd in antrenamente libere si antrenamente
cronometrate.

14.2 — Toate antrenamentele se desfasoara in spatiul destinat acestui lucru, adica
pe pista de karting si doar dupa aprobarea organizatorului si sub supravegherea stricta
a conducatorului de echipa;.

14.3 - Antrenamentele libere - se fac de regula in zilele premergataore etapelor,
dar si in zilele de concurs si doar sub supravegherea directd si cu raspunderea totala a
conducatorului de echipa;.

14.4 — Prezentul Regulament se aplica si in cadrul antrenamentlor libere.

14.5 — Antrenamentele libere se fac obligatoriu pe clase de concurs, fiind
interzisd participarea in comun a mai multor clase.

14.6 — Antrenamentele cronometrate - se fac de regula doar pe pistele special
amenajate(kartodromuri), care au in dotare sisteme de cronometrare(transpondere), iar
clasamentele intermediare si finale sunt date de aceste sisteme de cronometrare.

14.7 - Prezentul Regulament se aplica si in cadrul antrenamentelor
cronometrate.

14.8 — Calificari

14.8.1 — Calificarile efectuate prin sistemul de cronometrare(transpondere) vor
duce la grila de start pentru prima mansa(calificari), in ordinea crescatoare a timpilor
parcursi pe traseul de concurs, respectiv cel mai mic timp va ocupa prima pozitie pe
grila de start, urmartorul timp crescator va ocupa locul 2 , s.a.m.d, pana la ultima

pozitie.
14.8.2 — Calificarile efectuate prin tragere la sorti a locului pe grila de start.
Procedura: — fiecare pilot inscris in competitie la fiecare clasa, Tn momentul

prezentdrii acestora va fi aliniat in ordinea inscrierilor la clasa de concurs, la masa
oficiala, acesta va extrage un numadr dintre cele expuse (vor fi atatea numere cati piloti
s-au nscris), numerele pot fi scrise pe o bucatad de hartie si impaturita, sau pot fi pietre
de rummy. Arbitrii de la masa oficiala, vor trece numarul extras in dreptul numelui
pilotului respectiv pe tabelul de inscriere, iar pilotul isi va prelua impreuna cu kartul,
pozitia pe grila de start la locul corespunzitor numarului extras. In functie de locul
obtinut in calificari, pilotul va ocupa grila de start pentru finala.

Art. 15 Pregrila

15.1 — Pregrila este spatiul destinat operatiilor de pregatire finale a kartului
pentru start.
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15.2 — In acest spatiu fiecare concurent va fi insotit de o singura persoana,
mecanic sau cadru didactic coordonator.

Art. 16 Parcul inchis

16.1 — La toate categoriile de concurs primii 5 clasati vor intra obligatoriu in
parcul inchis special amenajat, atat la mansa de calificare cat si la mansa finala.

16.2 — Karturile vor ramane in parcul inchis pana la terminarea tuturor mangelor
din ziua respectiva.

16.3 — Interventiile la aceste karturi vor fi strict interzise.

16.4 —Verificarea tehnica a acestora se va face de catre Comisia tehnica, cu
sprijinul mecanicului/profesorului de la fiecare kart in parte.

Art. 17 Parcul de asistenta la sosire

17.1 — In ordinea sosirii de pe pista de concurs, pilotii se vor opri direct la
cantar.

17.2 - Dupa cantarire primii 5 pilotii clasati in mansa respectiva vor duce
karturile la Parcul inchis.

Art. 18 — Startul

18.1 — Startul se va da cu semafor electric sau cu drapelul national.

Startul poate fi lansat sau de pe loc, grila fiind constituitd din doud siruri de
karturi. Pe pista va fi trasat obligatoriu zona grilei de start.
Grila de start se compune din:

- linia de start-sosire, cu bucla de cronometrare;

- casetele pentru startul de pe loc;

- 2 culoare pentru startul lansat;

18.2 — Procedura de start:

» Startul din pregrila va fi dat de catre arbitrul desemnat pentru acest lucru.

» Fiecare pilot va fi 1insotit in pregrila de start de catre o singurd
persoand(mecanic sau profesor coordonator)

» Pilotii cu karturile oprite, vor ocupa in pregrila locurile obtinute conform
rezultatelor din mansa anterioard (antrenamentele cronometrate sau mansa
semifinald), fiind pregétiti pentru turul de formare.

» Cu 5(cinci) minute inainte de startul in turul de formare, motoarele trebuie
pornite, iar persoana insotitoare mai are la dispozitie I(un minut) sa paraseasca
pregrila. Arbitrul de la pregrild va semnaliza cele 5(cinci) minute, respectiv
1(un) minut, prin ridicarea deasupra capului, a unei tablite semnalizatoare cu
urmatorul format:

» Dimensiune: — 30/45 cm, pe o parte inscriptionat cu “S minute”, iar pe
verso “1 minut”.
» Culoare: — fond galben — scris negru

» Imediat dupa expirarea celor 5 minute, arbitrul de la pregrila va trece printre
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pilotii asezati si aliniati in grilele respective incepand de la primul pilot si pana

la ultimul, dupa care va astepta semnalul arbitrului de start pentru plecarea in

turul de formare.

» Startul din pregrila va fi dat cu steagul sah, aflat asupra arbitrului din pregrila.

» Plecarea in turul de formare trebuie sa se faca incet, depasirile fiind interzise,
acestea din urma fiind totusi permise daca: un kart nu poate pleca din pregrila,
iese in afara pistei in timpul turului de Incdlzire sau are o pozitie stationard pe
pista.

> In situatia in care un kart ramane defect in pregrila, pilotul are obligatia de a
ridica mana dreaptd in plan vertical — vizibild de catre pilotii aflati in spatele
acestuia. Acesta poate reporni numai dupa ce a fost depasit de pluton.

» Pilotul care se opreste indiferent de motiv in turul de formare, poate reporni
numai dupa ce a fost depasit de pluton. Repornirea in fata plutonului se
sanctioneazd cu excluderea din mansa.

18.3 - Start lansat

Se va da obligatoriu start lansat la clasele:

» Mini

» Cadett

» KF Juniori

18.3.1 La incheierea turului de formare, pilofii vor rula cu viteza redusa si
constantd spre linia de start, aranjati in doua siruri de karturi. Fiecare sir se va
apropia de linia galbena prin culoarul corespunzator trasat pe pistd. Daca alinierea la
linia galbena este respectata, Directorul de concurs va da startul stingand lumina rosie
a semaforului si din acest moment pilotii pot accelera liber.

18.3.2 Daca nu este satisfacut de formatie, Directorul de concurs va aprinde
lumina galbend intermitentda, care semnifica faptul ca trebuie efectuat un tur de
formare suplimentar. Directorul de concurs va da startul numai cand va fi mulfumit de
formatia de start.

18.3.3 Pe timpul turului de formare pilotii sunt obligati sa respecte indicatiile
oficialilor cu privire la viteza de deplasare.

18.3.4 Daca un pilot nu poate pastra ritmul formatiei de start, el va semnaliza
aceasta prin ridicarea mainii si se va plasa in spatele ultimului pilot din formatie, fara
a-1 jena pe ceilalti. Locul ramas liber nu va fi ocupat de nici un alt pilot.

18.3.5 Reluarea locului in pluton este permisa unui pilot Intarziat, pana la linia
trasata cu 200 - 250 m Tnaintea liniei de start-sosire;

18.3.6 Depasirile in timpul turului de formare pand la semnalul de start sunt
strict interzise. Pentru ncalcarea acestei reguli, se vor aplica penalizari de 10 secunde
din rezultatele finale ale mansei.

18.3.7 Dacad un pilot se opreste si nu poate repune kartul in functiune prin
mijloace proprii, kartul trebuie indepartat de urgentd de pe pistd, eventual cu ajutorul
arbitrilor de traseu, intr-un loc sigur, iar pilotul va ramane langa kart pana la sfarsitul
mansei.
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18.4 - Start de pe loc

Se va da obligatoriu start de pe loc la clasele:

» Bambini

» Pufo

» Mobra

» KZ-125

18.4.1 La incheierea turului de formare, pilofii 1isi vor ocupa locul pe grila de
start, in timp ce Directorul de concurs se gaseste pe linia de start cu steagul rosu
ridicat. Toate luminile semaforului vor ramane stinse pana ce ultimul kart va lua loc pe
grila.

18.4.2 Un pilot intarziat are posibilitatea de a-si relua locul din grila pana
in momentul in care lumina rosie a semaforului este aprinsa. Pentru reluarea locului
din grila de start trebuie utilizatd numai pista de concurs. Cand toate karturile vor fi
imobile pe grild, un arbitru de traseu va prezenta un steag verde in spatele grilei.

18.4.3 Directorul de concurs si arbitrii de traseu vor elibera impreuna pista, iar
pilotii se vor gasi atunci la ordinele Directorului de concurs. Acesta va initia secventa
de aprindere automatd a celor 4 lumini rosii. Startul va fi considerat dat Ia
stingerea luminilor rosii comandate manual de Directorul de concurs.

18.4.4 Daca Directorul de concurs, nu este satisfacut de procedura va aprinde
lumina galbend, care semnifica faptul cd trebuie efectuat un tur de formare
suplimentar.

18.4.5 Daca un pilot nu poate lua startul este obligat s ramand in kart si
sd semnalizeze aceasta prin ridicarea unui brat in plan vertical, pentru a putea fi
observat de pilotii care vin din spate. In acest caz poate fi acordat un tur de formare
suplimentar. Dupa ce ultimul pilot a trecut de linia de start, pilotul aflat in dificultate
are dreptul sa-si porneasca motorul si sd-si puna kartul in miscare (prin propriile
mijloace) doar pana in momentul sosirii primului pilot ce incheie primul tur, iar daca
nu reuseste, va fi considerat prezent la start si clasat, dar fara niciun tur efectuat. £/ nu
are voie sa isi reia locul in grila si va pleca din spatele acesteia. Locul ramas liber nu
va fi ocupat de alti piloti.

18.4.6 Este interzis sa se efectueze simuldri ale startului. in timpul turului
(tururilor) de formare.

18.4.7 Startul anticipat se penalizeaza cu [0 secunde (in cazul manselor
cronometrate cu transpondere) la rezultatele finale din mansa si cu retrogradarea cu 5
locuri (in cazul manselor care nu sunt cronometrate) la rezultatele finale din mansa.
Startul anticipat va fi transmis de cdtre arbitrul starter si validat de catre arbitrul din
turnul de cronometrare prin proba video(in cazul in care exista).

18.4.8 Procedura de start poate fi reluata de cel mult 3(#rei) ori, dupa care pilotii
vor parasi pista catre parcul de campare — stationare echipaje. Mansa pentru clasa
respectiva poate fi anulatd sau reluatd in functie de decizia Directorului de concurs
dupa consultarea cu arbitrii de traseu.
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Art. 19 Procedura de neutralizare a manselor de calificare sau concurs

19.1 Directorul de concurs poate neutraliza mansele de calificare sau de concurs.
Aceastd procedura va fi utilizatd in cazul in care un accident duce la blocarea
circuitului(pistei) sau cand un pericol fizic iminent ameninta pilotii sau arbitri.

19.2 Cand este dat semnalul de neutralizare a manselor de calificare sau de
concurs toate posturile de traseu vor prezenta steaguri galbene agitate.

19.3 Toate karturile din mansa se vor alinia in sir in urma kartului din frunte, iar
depasirea este strict interzisd. Se vor putea depasi doar karturile care au probleme
tehnice grave.

19.4 Kartul din frunte va decide viteza (moderatd) pe timpul neutralizarii, iar
restul karturilor il vor urma in formatie cat mai stransa.

19.5 In timpul neutralizarii, karturile pot intra in zona de interventii, dar vor
reintra pe pista numai cu acordul unui arbitru. Karturile reintrate se vor alinia la coada
plutonului.

19.6 Cand Directorul de concurs decide oprirea neutralizdrii, in ultimul tur al
neutralizarii steagurile galbene vor fi prezentate imobil. Kartul din frunte va mentine
viteza moderata.

19.7 Reluarea mansei va fi indicatd de Directorul de concurs cu ajutorul unui
steag verde agitat la linia de start — sosire. Depasirile vor fi permise dupa trecerea liniei
de start — sosire. Accelerarea se poate face dupa depasirea liniei galbene. Steagurile
galbene vor fi retrase si se vor Inlocui cu steaguri verzi agitate. Acestea vor fi aratate 1
tur.

19.8 Fiecare tur parcurs in timpul neutralizarii va fi considerat un tur din mansa
iar daca mansa se incheie in timpul neutralizarii, karturile vor fi oprite cu steagul sah.

Art. 20 Procedura de oprire a manselor de calificare sau concurs

20.1 Daca blocarea pistei din cauza unui accident sau conditiile atmosferice ori
alte pericole impun oprirea mansei sau a antrenamentului, Directorul de concurs va lua
decizia de fluturare a steagului rosu, la linia de start, simultan, arbitrii din posturile de
pe traseu vor flutura si ei steagul rosu

20.2 La semnalul cu steagul rosu toate karturile vor reduce imediat viteza,
evitand ca prin frandri bruste sa produca ciocniri in lant si se vor indrepta spre Parcul
de asistenta la sosire, oprind Tnainte de zona de cantarire.

20.3. Karturile defecte vor fi scoase pe marginea pistei de pilotii lor, ajutati de
arbitri de traseu. Pilotii respectivi vor astepta langa karturile lor masina de asistenta,
pentru evacuare din pista.

20.4 In cazul intreruperii unei manse de concurs procedura de oprire variaza in
functie de numarul de ture complete efectuate de capul de tur(kartul care conduce
plutonul) inainte ca semnalul de oprire sa fie dat:

» 75% sau mai mult din distanta prevazuta pentru mansa (rotunjit la numarul
intreg superior de ture). Karturile vor fi dirijate direct spre Parcul inchis, iar
manga se va considera Incheiata la momentul in care capul de tur a trecut
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linia de start-sosire in turul de dinaintea semnalului de oprire. Pentru
clasament se va acorda punctajul normal.
» Mai putin de 75% din distanta prevazuta pentru mansa (rotunjit la numarul
intreg superior de ture). Karturile vor fi dirijate direct spre Parcul inchis.
Daca se va da un nou start se va aplica Art. 21.
» Dacad nu se va da un nou start, mansa se va considera incheiatd. Pentru
clasament, se va acorda 50% din punctajul normal pentru fiecare loc.
20.5 In cazul intreruperii unui antrenament cronometrat se va aplica urmatoarea
procedura:
- dacd intreruperea s-a produs 1n primul tur se va relua antrenamentul
cronometrat in 30 minute. Sunt admisi toti pilotii.
- daca intreruperea s-a produs oricand dupa primul tur, mansa nu se va relua.

Art. 21 Procedura de reluare/restart a manselor de calificare sau concurs

21.1 Cazul A. Daca s-au efectuat mai putin de doud ture, un nou start se va da
intrun termen de 30 minute dupa prezentarea steagului rosu.Lungimea mansei va fi cea
prevazuta initial. Primul start va fi considerat nul. Grila de plecare utilizata va fi cea
stabilita pentru primul start. Pilotii care au trecut linia de sosire in turul precedent
opririi si cei aflati in zona de reparatii in momentul prezentarii steagului rosu vor fi
admisi sa ia un nou start. Locurile neocupate pe grila vor ramane libere.

21.2 Cazul B. Daca s-au efectuat mai mult de doua ture, un nou start se va da
intr-un termen de 30 min. dupa prezentarea steagului rosu. Lungimea mansei va fi cea
prevazutd initial din care se vor deduce turele efectuate.

Pilotii care au trecut linia de sosire in turul precedent opririi si cei aflafi in zona
de reparatii in momentul prezentarii steagului rosu vor fi admisi sa ia un nou start.
Locurile pe grild vor fi determinate de ordinea sosirii in turul precedent celui in care a
fost opritda mansa.

Rezultatul unei manse care a fost oprita si pentru care a fost dat un nou start se
face prin insumarea timpilor din mansa opritd cu cei din mansa desfasurata dupa al
doilea start.

Art. 22 Sosirea

22.1 — Semnalul de sfarsit de mansa(semifinala sau finald) va fi dat pe linia de
sosire cu steagul sah, imediat ce kartul aflat la conducerea plutonului a parcurs fie
distanta integrald prevazuta, fie cea mai mare distantd in timpul alocat mansei.

22.2 — Dupa semnalul de sfarsit de mansa aratat kartului aflat la conducerea
plutonului, tuturor karturilor carora li s-au aratat steagul sah au terminat mansa
respectiva indiferent de numarul de ture parcurse.

22.3 — Dupa semnalul de sfarsit de mansa toate karturile, in ordinea sosirii, vor
trebui sa mearga la cantarul oficial.

22.4 - Dupa cantarire primele 5(cinci) karturi clasate, vor merge direct in Parcul
Inchis, fara sa se opreasca si fara asistentd (cu exceptia celei date de comisarii de
traseu, daca este necesar).
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22.5 - Pentru ca sosirea sa fie valabila orice pilot trebuie sa treacd peste linia de
sosire agezat la volanul kartului sau. Nu se admite trecerea kartului prin dreptul liniei
de sosire prin impingere sau din inertia obtinutd prin Tmpingere.

Art. 23 Semnalizari. Steaguri

23.1- La orice concurs de karting dreptul de a semnaliza il au numai oficialii
desemnati Tn acest scop. Acestia folosesc steagurile specifice descrise mai jos, panouri
indicatoare si semafoare electrice.

23.2 - Semafoarele utilizate sunt:

» Semaforul pentru start — cu patru coloane a cate doua lumini rosii si o
coloana a cate doud lumini portocalii;

» Semaforul pentru start anticipat — coloana de doud lumini intermitente
portocalii montatd la primul viraj de dupa start in dreptul axului liniei
drepte;

23.3 - Semnalizarea cu drapel si steaguri utilizate numai de Directorul de
concurs, pe linia de start-sosire:

a) - Drapelul National: utilizat In mod normal pentru startul in calificari si
finala. Semnalul de start in concurs va fi dat prin coborarea drapelului, iar in ceea ce
priveste startul de pe loc, el nu trebuie ridicat deasupra capului inainte ca toate
karturile sd fie oprite pe grila de start si Tn nici un caz mai mult de 10 secunde.
Drapelul National va fi utilizat in conditii deosebite (cand semaforul electric nu
functioneazd) si pentru mansele de calificare.

b) - Steagul sah: trebuie agitat. Semnifica sfarsitul unei manse de antrenament
sau de concurs.

¢) - Steagul rosu: trebuie sd fie agitat pe linia de start cand s-a decis oprirea
mangei de antrenament sau de concurs. El poate fi folosit numai de Directorul de
concurs sau de reprezentantul acestuia, pentru Inchiderea pistei.

d) - Steagul negru: se utilizeaza pentru a informa pilotul in cauza ca trebuie sa
se opreasca si sd ducd imediat kartul in parcul inchis. Daca pilotul nu respectd aceasta
semnalizare, acest steag nu va fi aratat mai mult de 4 ture consecutive. Decizia
prezentarii steagului negru este de competenta exclusivd a comisarilor sportivi, iar
concurentul in cauza va fi informat imediat despre aceasta.

e) - Steagul negru cu disc portocaliu (cu diametru de 40 cm): se utilizeaza
pentru atentionarea unui pilot asupra faptului ca la kartul sdau au aparut defectiuni
tehnice care constituie pentru el sau ceilalti piloti un pericol si ca trebuie sd se opreasca
in turul urmator in zona de reparatii rapide special amenajata pentru remedieri. Steagul
negru cu disc portocaliu se va arata de 2 ori consecutiv la cea de a treia trecere se va
arata steagul negru. Pilotul poate continua cursa dupa remedierea defectiunii. Exceptie
face ultimul tur, in care nu se mai arata acest steag.

f) - Steagul format dintr-un triunghi negru si unul alb unite pe diagonala se
utilizeaza impreund cu panoul de afisaj, printr-o singura prezentare. Constituie un
avertisment ardtat pilotului in cauzd pentru comportament nesportiv. Steagurile de mai
sus (d,e,f) vor fi aratate imobil insotite de un panou negru pe care se va nota cu alb
numarul pilotului in cauza. Ele pot fi aratate si in alte locuri in afara liniei de start-
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sosire, dacd Directorul de concurs considerd aceasta necesar. In mod normal steagurile
e si f sunt prezentate la decizia Directorului de concurs,

g) - Steagul albastru cu diagonala dubla rosie, cu numar: oprire pentru un
pilot ce va fi depasit sau a fost depasit. Acest steag va fi folosit numai dacad este
specificat in regulamentul particular al concursului.

23.4 - Semnalizari facute cu ajutorul steagurilor de catre posturile de
supraveghere traseu:

a) - Steagul galben: este un semnal de pericol si va fi prezentat pilotilor in doua
moduri:

» un singur steag agitat: incetineste, este interzis sa depasesti, fi gata sa
schimbi directia. Exista un pericol pe marginea sau pe o parte din pista.

» doua steaguri agitate: incetineste, este interzis sa depasesti, fi gata sa
schimbi directia sau sa opresti. Un obstacol obtureaza total sau partial
pista.

Steagurile galbene vor fi aratate numai la posturile comisarilor de traseu aflate imediat
inaintea locului periculos.Depasirile sunt interzise numai intre primul steag galben
agitat si steag verde afisat dupa incident.

b) - Steagul galben cu dungi rosii: va fi prezentat imobil pilotilor pentru a-i
avertiza de deteriorarea aderentei datoratd prezentei uleiului sau a apei pe pistd in zona
de dupa steag. Steagul va fi ardtat cel putin 4 tururi sau pana cand portiunea respectiva
revine la normal. In acest caz nu se va arata steagul verde dupa cel galben cu dungi
rosii.

¢) - Steagul albastru: va fi prezentat static sau agitat pilotilor intarziati,
indicand faptul cd urmeaza sa fie depasiti. Pilotii respectivi trebuie sa-si reduca usor
viteza fara sa schimbe traiectoria si sa faciliteze depasirea.

d) - Steagul alb:va fi prezentat agitat. Este utilizat pentru a indica pilotilor ca un
vehicul foarte lent circula pe pista in zona de competenta a postului de supraveghere.

e) - Steagul verde: trebuie sa fie prezentat pentru a indica faptul ca pista a fost
degajatd si va fi prezentat agitat la postul de supraveghere aflat dupa cel unde sau
utilizat unul sau doua steaguri galbene. Poate fi, de asemeni, folosit la startul n turul
de incalzire sau in sedintele de antrenament, din ordinul Directorului de concurs.

f) - Fanioanele vor avea dimensiunile de 60 x 80 cm (cel rosu si cel sah 80 x 100
cm) si lungimea manerului de un metru. Panoul de culoare neagra care insoteste
fanioanele va avea dimensiunea de 30 x 40 cm.

Art.24 Arbitraje

24.1 - Arbitri sunt persoanele calificate, desemnate pentru a asigura buna
desfasurare in conformitate cu regulamentele si reglementarile specifice ale
concursurilor de karting scolar. Sarcinile arbitrilor sunt conform figei fiecarui post.

24.2 - Arbitrii sunt impartiti astfel:

» principal
» arbitrul starter
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» arbitrii de traseu
» arbitrul de la pregrila

24.3 — Arbitrii pot fi cooptati si din randul profesorilor de karting prezenti la
competitie sau reprezentanti ai acestora, precum si sportivii cu experientd in karting

(sau pilotii de clasa mobra).

Art.25 Cursa pe ploaie (Wet Race)

25.1 — La anuntul “Cursa pe ploaie” facut de Directorul de concurs, toti piloti
sunt obligati sd utilizeze anvelope de ploaie. Timpul necesar eventualelor schimburi de
pneuri va fi anuntat imediat, de catre Directorul de concurs.

25.2 - Directorul de concurs are posibilitatea de a exclude din concurs pilotii
care prin utilizarea de anvelope inadecvate nu pot mentine ritmul plutonului sau devin
un pericol pentru siguranta cursei prin lipsa de control asupra kartului.

Art. 26 Punctaje si clasamente

26.1 - Clasamentele finale la fiecare etapa, la individual vor fi alcdtuite in urma
rezultatelor obtinute in mansa finald, dupa cum urmeaza :
- locul I - 25 puncte

- locul IT — 20 puncte

- locul III — 16 puncte

- locul IV — 13 puncte

- locul V — 11 puncte

- locul VI — 10 puncte

- locul VII — 9 puncte

- locul VIIT — 8 puncte

- locul IX — 7 puncte

-locul X — 6 puncte

- locul XI — 5 puncte

- locul XII — 4 puncte

- locul XIII — 3 puncte

- locul XIV — 2 puncte

- locul XV — 1 punct

26.2 - Clasamentele finale pe echipe la fiecare etapa, vor fi alcatuite pe baza
rezultatelor individuale. Vor puncta primi doi sportivi cei mai bine clasati la fiecare
clasd. Nu se vor acorda puncte pentru abandon tehnic (exceptie: - daca pilotul
parcurge minim 51% dintre ture).
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26.3 - Pentru titlul de « Echipd campioana nationala » se vor acorda
urmatoarele punctaje:

- locul I - 25 puncte

- locul IT — 20 puncte

- locul IIT — 16 puncte

- locul IV — 13 puncte

- locul V — 11 puncte

- locul VI — 10 puncte

- locul VII -9 puncte

- locul VIII — 8 puncte

- locul IX — 7 puncte

-locul X — 6 puncte

- locul XI — 5 puncte

- locul XII — 4 puncte

- locul XIII — 3 puncte

- locul XIV — 2 puncte

-locul XV — 1 punct

26.4 - Distantele parcurse de catre fiecare clasd sunt (cu exceptia organizarii pe
pista de karting) :

a) MANSE DE CALIFICARE /SEMIFINALE
. CLASA BAMBINI -4 TURE

. CLASA PUFFO - 6 TURE

. CLASA MINI - 8 TURE

. CLASA CADETT - 8 TURE

. CLASA KF JUNIORI — 10 TURE

. CLASA MOBRA - 6 TURE

. CLASA KZ 125 - 14 TURE

NN bW N -

b) MANSA FINALA

. CLASA BAMBINI - 6 TURE

. CLASA PUFFO — 8 TURE

. CLASA MINI — 10 TURE

. CLASA CADETT — 10 TURE

. CLASA KF JUNIOR — 12 TURE
. CLASA MOBRA — 8 TURE
.CLASA KZ 125 — 16 TURE

NN DN bW -

26.5 - O echipa este legal constituitd pentru a putea participa la rezultatele
finale, doar daca are in componenta sa mimin 3 piloti la 3 clase de concurs diferite.

26.6 — Ordinea de plecare pe clase de concurs este urmatoarea:
1. CLASA BAMBINII

2. CLASA MOBRA

3. CLASA PUFFO
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4. CLASA CADETT

5. CLASA MINI

6. CLASA KF JUNIORI
7. CLASA KZ 125

8. OPEN

Art. 27 Asigurari si responsabilitati

27.1 - Pentru membrii minori (sub 18 ani) responsabilitdtile cad in sarcina
unitatilor scolare de provenienta a a elevilor sau a structurilor sportive ai cdror membri
sunt. Echipele au obligatia sa fie in posesia consimfamantului scris pentru acesti
sportivi dat sub semnaturd de catre parintii sau tutorii lor legali.

27.2 - Organizatorul isi declind orice raspundere fatd de orice persoana fizica
care se afld intr-o zond incompatibild cu calitatea sa pe toatd durata desfasurarii
concursului.

27.3 - Fiecare pilot care participd la un concurs, competitie sau alta activitate
adiacentd activitatii de karting (antrenamente, activitate la cercul de karting de la
Palatele si Cluburile Copiilor, etc) va fi in mod obligatoriu posesor al unei polife de
asigurare individuald pentru accidente produse in timpul concursului si a celorlalte
activitati care este valabila pe toatd durata anului competitional. De la aceasta
prevedere nu se poate face nici un fel de exceptie.

27.4 - Pilotul care refuza sa se asigure individual pentru accidente nu poate
participa la nici un gen de concurs sau activitate conexa kartingului.

CAPITOLUL 1V — Reglementari tehnice

Art. 28 - CLASA BAMBINI —4 - 8 ani( 50 cmc)

La clasa Bambini se va respecta si se va verifica cu strictete:
» capacitatea cilindrica(cursa + alezaj)
» carburatorul original, model Delorto SH 1412 cu diametrul
difuzorului de 12 mm
> toba originala(forma).
> Anvelopele obligatorii de dimensiunea 10x4.00-5 fatad si_11x5.00-5
spate.
La aceastd clasa pot participa sportivii care au varsta cuprinsa intre 4 si 8 ani. Varsta
minima este la cea care pilotul poate conduce kartul in siguranta, iar cea maxima este
cea la care pilotul nu are implinita varta de 9 ani la inceputul anului competitional(01.
Ianuarie).
1.Materialul sportiv pentru concurs este alcatuit din sasiu conform categoriei, motor
cu anexe, anvelope (uscat/ploaie). Acesta trebuie sa fie In strictd conformitate cu
regulamentul tehnic specific. In conditiile in care se constatd neconformitate a
materialului de concurs la verificarea tehnica, pilotul nu va primi drept de participare
in concurs, iar dacd neconformitatea se constatd la verificarea tehnicd din timpul
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concursului sau cea finala, pilotul va primi penalizari care pot duce pana la excluderea
din competitie.

2.Motorul: monocilindric, cu admisie de tip ,,Piston Port”, cu racire exclusiv cu aer
Lliber”, cu pornire manuald. Motoare admise: Comer C50/CS51 Identificarea
motorului si a componentelor sale va trebui sd fie posibila datorita descrierilor tehnice
(fotografii, desene, dimensiuni, etc.) continute in fisa de omologare.

3.Ambreiajul: trebuie sa fie cel specific motorului.

4.Bujia: de marca libera de tip traditional cu un singur electrod.

S.Aprindere: Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip analogic.

6.Racire: cu aer liber

7.Carburatorul: - conform fisei de omologare. Carburator cu bazin, de tip
neelectronic, original clasei Bambinii, model Delorto SH 1412 cu diametrul
difuzorului de 12 mm. Nu se admit carburatoare de la alt tip de motor.
8.Lubrifianti(uleiuri):Lubrifiantul utilizat este la liber.

9.Pornirea manuald Motorul trebuie sd fie dotat cu un comutator de oprire eficace si
sigur.

10.Esapamentul :Desen unic la fel pentru toate motoarele conform fisei de
omologare. Esapamentul va fi cel aferent clasei 50 cmc, cu toba scurta originala.
11.Raport Pinion: Z10 - pinion original, coroana libera.

12.Sasiu:Conform prezentului regulament tehnic i conform propriei fise de
omologare. Axele pot fi fixe sau reglabile.

13.Parasocuri (bare de protectie): Sunt protectii obligatorii frontale, posterioare si
laterale din otel magnetic. Obligatoriu parasocuri laterale, fata, spate.

14.Podeaua :Trebuie sa fie construitd dintr-un material rigid, intre traversa centrald si
partea frontala a ramei. Trebuie sa existe o margine laterald pe fiecare parte (de exemplu o
bard) care sa impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pe podea.

15. Transmisia :Se va efectua numai pe rotile spate cu lanf. Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucul rotii sau altele, sunt interzise.

16. Aparatoarea de lant :Este obligatorie si trebuie sd acopere eficient pinionul si
coroana pana la inaltimea axului. Se recomanda asigurarea protectiei laterale.

17. Franele :Frana poate fi mecanica sau hidraulica. Comanda de la pedala la pompa
trebuie sa fie dublata (daca se utilizeaza un cablu acesta trebuie sa fie de minum 1,8
mm diametru si sa aiba sisteme de blocare). Trebuie sa actioneze numai pe axa spate.
Discul de frana din carbon este interzis.

18. Directia : Trebuie sa fie controlata printr-un volan de formd circulara. Partea
superioard, mai putin de 2/3 din circumferinta volanului poate fi dreaptd. Orice
comanda prin cablu sau lant este interzisd. Toate elementele directiei trebuie sa fie
montate cu elemente de siguranta (piulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic). Se

PRI

origine.

19. Scaunul : Scaunul trebuie fixat la sasiu in 4 puncte sudate chiar de acesta. Este
interzisa utilizarea de bare de ranforsare la scaun.Scaunul pilotului trebuie sa fie fixat
eficient pe rama si trebuie sa fie astfel construit incat sa impiedice pilotul sd alunece in
lateral la viraje, in fata la franari sau in spate la acceleratii. Toate scaunele trebuie sa
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aiba ranforsari laminate din otel sau din material plastic in punctele de fixare la
suportii de scaun.

20. Pedalele :Indiferent de pozitia pedalelor, acestea nu trebuie sa depaseasca in nici o
situatie sasiul inclusiv bara de protectie din fata. Ele trebuie montate in fata cilindrului
principal de frana. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligatoriu de rama (sasiu).

21. Acceleratia :Acceleratia se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand obligatoriu un
arc pentru revenire. Legdtura intre pedala de acceleratie si carburator trebuie sd fie
mecanica.

22. Rezervorul de carburant: Trebuie sd fie rigid fixat de rama si racordul de
benzina (care trebuie sa fie flexibil) sa nu curgd in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuie sa constituie un inceput de caroserie. Alimentarea cu benzina se
va face la presiunea atmosferica.

23. Roti si pneuri: Jante: din aluminiu sau alte materiale omologate.

Pneurile: Fabricantul este la alegere. Anvelopele obligatorii de dimensiunea 10x4.00-5
fatd si_11x5.00-5 spate.

Folosirea simultand de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe acelasi kart este
interzisa in orice conditii.

In caz de pistd udi se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

Art. 29 - CLASA PUFFO — 8 — 13 ani(60 cmc)

La clasa puffo se va respecta si verifica :

¢ capacitatea cilindrica(cursa + alezaj)

¢ carburatorul original, model TILLOTSON HL 166B cu diametrul

difuzorului de 16 mm

¢ toba originala(scurta), cu iesirea la toba originala.
La aceastd clasa pot participa sportivii care au varsta cuprinsad intre 8 si 13 ani, adica
varsta minima este de 8 ani impliniti la inceputul anului competitional, iar vérsta
maxima este cea la care pilotul nu are implinita varta de 14 ani la inceputul anului
competitional.(01 Ianuarie)
1.Materialul sportiv pentru concurs este alcatuit din sasiu conform categoriei, motor
cu anexe, anvelope (uscat / ploaie). Acesta trebuie sa fie in strictd conformitate cu
regulamentul tehnic specific. In conditiile in care se constatd neconformitate a
materialului de concurs la verificarea tehnica, pilotul nu va primi drept de participare
in concurs, iar daca neconformitatea se constatd la verificarea tehnica din timpul
concursului sau cea finala, pilotul va primi penalizari care pot duce pana la excluderea
din competitie.
2.Motorul: Monocilindric, cu admisie de tip ,,Piston Port”, cu racire cu aer , manuala
conform prezentului regulament tehnic si propriei fise de omologare, fisa ce va fi
prezentatd la comisia tehnica inaintea efectudrii verificarilor tehnice.
Motoare admise: Comer K/S60, W60. Identificarea motorului si a componentelor
sale va trebui sa fie posibilda datoritd descrierilor tehnice (fotografii, desene,
dimensiuni, etc.) continute in fisa de omologare.
3.Ambreiajul : la liber.
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4.Bujia: de marca liberd de tip traditional cu un singur electrod masoara: lungime 18,5
mm, pas M14x1,25.

S.Aprindere:Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip analogic

6.Racire: cu aer

7.Carburator : la liber

8.Lubrifianti(uleiuri):Lubrifiantul utilizat poate fi de orice forma.

9.Pornirea manuala. Motorul trebuie sd fie dotat cu un comutator de oprire eficace si
sigur.

10.Esapamentul :Desen unic la fel pentru toate motoarele conform fisei de
omologare. Esapamentul trebuie sa fie cel original, din fisa tehnicd a motorului.
Esapamentul va fi cel aferent clasei 60 cmc, cu toba scurta originala! Nu sunt admise
modificari ale esapamentului.

11.Raport Pinion: Liber

12.Sasiu:Conform prezentului regulament tehnic si conform propriei fise de
omologare. Axele pot fi fixe sau reglabile.

13.Parasocuri (bare de protectie):Sunt protectii obligatorii frontale, posterioare si
laterale din otel magnetic. Obligatoriu parasocuri laterale, fata, spate.

14.Podeaua :Trebuie sd fie construitd dintr-un material rigid, intre traversa centrala si
partea frontala a ramei. Trebuie sa existe o margine laterald pe fiecare parte (de exemplu o
bard) care sa impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pe podea.

15. Transmisia :Se va efectua numai pe rotile spate cu lanf. Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucul rotii sau altele, sunt interzise.

16. Aparatoarea de lant :Este obligatorie si trebuie sd acopere eficient pinionul si
coroana pana la Tnaltimea axului. Se recomanda asigurarea protectiei laterale.

17. Franele :Frana poate fi mecanica sau hidraulica. Comanda de la pedald la pompa
trebuie sd fie dublatd (daca se utilizeaza un cablu acesta trebuie sa fie de minum 1,8
mm diametru si sa aiba sisteme de blocare). Trebuie sa actioneze numai pe axa spate.
Discul de frana din carbon este interzis.

18. Directia : Trebuie sa fie controlatd printr-un volan de forma circulara. Partea
superioara, mai putin de 2/3 din circumferinta volanului poate fi dreaptd. Orice
comanda prin cablu sau lant este interzisa. Toate elementele directiei trebuie sa fie
montate cu elemente de sigurantad (piulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic). Se

ege, 0w,

origine.

19. Scaunul : Scaunul trebuie fixat la sasiu in 4 puncte sudate chiar de acesta. Este
interzisa utilizarea de bare de ranforsare la scaun.Scaunul pilotului trebuie sa fie fixat
eficient pe rama si trebuie sa fie astfel construit incat sa impiedice pilotul sa alunece in
lateral la viraje, in fata la frandri sau in spate la acceleratii. Toate scaunele trebuie sa
aiba ranforsari laminate din otel sau din material plastic in punctele de fixare la
suportii de scaun.

20. Pedalele :Indiferent de pozitia pedalelor, acestea nu trebuie sa depaseasca in nici o
situatie sasiul inclusiv bara de protectie din fata. Ele trebuie montate in fata cilindrului
principal de frana. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligatoriu de rama (sasiu).
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21. Acceleratia :Acceleratia se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand obligatoriu un
arc pentru revenire. Legdtura intre pedala de acceleratie si carburator trebuie sd fie
mecanica.

22. Rezervorul de carburant: Trebuie sd fie rigid fixat de rama si racordul de
benzind (care trebuie sd fie flexibil) sa nu curgd in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuie sa constituie un Inceput de caroserie. Alimentarea cu benzina se
va face la presiunea atmosferica. Capacitatea minima este de 2 litri.

23. Roti si pneuri: Jante: din aluminiu sau alte materiale omologate.

Pneurile: La alegere. Folosirea simultana de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe
acelasi kart este interzisa in orice conditii.

Pneurile: Se vor utiliza anvelope: fata 10 x 4.00 - 5 si spate 11 x 5.00 — 5 pentru uscat
si pentru ploaie. Folosirea simultand de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe
acelasi kart este interzisa in orice conditii.

In caz de pistd udi se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

Art. 30 - CLASA MINI —10—13 ani( 60 cmc)

La clasa MINI se va respecta si verifica:

¢ capacitatea cilindrica cursa + alezaj

¢ carburatorul cu difuzorul de maxim 18 mm, cu membrana sau

camera de nivel.

¢ toba originala(forma).
La aceasta clasa pot participa sportivii care au varsta cuprinsa intre 10 si 13 ani, adica
varsta minima este de 9 ani impliniti la inceputul anului competitional, iar varsta
maxima este cea la care pilotul nu are Tmplinita varsta de 14 ani la inceputul anului

competitional.(01 Ianuarie)

1. Materialul sportiv pentru concurs este alcatuit din sasiu, motor cu anexe, anvelope
(uscat / ploaie). Acesta trebuie sa fie in strictd conformitate cu regulamentul tehnic
specific. In conditiile In care se constatd neconformitate a materialului de concurs la
verificarea tehnica, pilotul nu va primi drept de participare in concurs, iar daca
neconformitatea se constatd la verificarea tehnica din timpul concursului sau cea
finala, pilotul va primi penalizari care pot duce pana la excluderea din competitie.
2.Motorul :Monocilindric, cu admisie de tip ,,Piston Port”, cu racire exclusiv cu aer cu
pornire on board - ambarcat (TAG) - electricd, conform prezentului regulament tehnic
si propriei fise de omologare, fisd ce va fi prezentatd la comisia tehnica inaintea
efectudrii verificarilor tehnice.

Motoare admise: Comer KWE60, Comer MIK P 60, Iame Parilla Swift, Vortex,
WTP, Maxter, Lenzo,TM. Identificarea motorului omologat si a componentelor sale
va trebui sa fie posibila datorita descrierilor tehnice (fotografii, desene, dimensiuni,
etc.) continute in fisa de omologare.

3.Ambreiajul : trebuie sa fie cel de origine al motorului, conform fisei tehnice emise
de producator.

4.Bujia: de marca libera de tip traditional cu un singur electrod masoara: lungime 18,5
mm, pas M14x1,25.
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S.Aprindere:Sistemul de aprindere trebuie sd fie de tip analogic si trebuie sa fie cel
original furnizat odata cu motorul. Orice sistem de aprindere variabila este interzis.
6.Récire: cu aer liber

7.Carburatoare : - cu bazin sau membrana, conform clasei, diametrul difuzorului
maxim 18 mm.

8.Lubrifianti(uleiuri):Lubrifiantul utilizat poate fi de orice forma.

9.Pornirea electrica — electrica sau - on board (TAG) alimentata de bateria dedicata
exclusiv pentru start; coroana pornirii trebuie sa fie montata pe latura de frecare si
trebuie sa fie realizatd din material magnetic. Motorul trebuie sd fie dotat cu un
comutator de oprire eficace si sigur.

10.Esapamentul :Desen _unic la fel pentru toate motoarele conform fisei de
omologare, pentru clasa de 60 cmc.Teava si amortizorul de zgomot trebuie sa fie cel
din fisa tehnica a motorului. Este interzis ca esapamentul sa treacd pe langa sau prin
fata pilotului, atunci cand acesta se afld in pozitia normala de condus.

11.Raport Pinion: Z10/Z11 / Coroana libera

12.Sasiu:Conform prezentului regulament tehnic §i conform propriei fise de
omologare. Axele pot fi fixe sau reglabile.

13.Parasocuri (bare de protectie):Sunt protectii obligatorii frontale, posterioare si
laterale din otel magnetic. Obligatoriu parasocuri laterale, fata, spate.

14.Podeaua :Trebuie sd fie construitd dintr-un material rigid, intre traversa centrala si
partea frontala a ramei. Trebuie sa existe o margine laterald pe fiecare parte (de exemplu o
bard) care sa impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pe podea.

15. Transmisia :Se va efectua numai pe rotile spate cu lanf. Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucul rotii sau altele, sunt interzise.

16. Aparatoarea de lant :Este obligatorie si trebuie sd acopere eficient pinionul si
coroana pana la inaltimea axului. Se recomanda asigurarea protectiei laterale.

17. Franele :Frana obligatoriu hidraulicd. Comanda de la pedala la pompa trebuie sa
fie dublata (daca se utilizeaza un cablu acesta trebuie si fie de minum 1,8 mm
diametru si sd aiba sisteme de blocare). Trebuie sa actioneze numai pe axa spate.
Discul de frana din carbon este interzis.

18. Directia : Trebuie sa fie controlatd printr-un volan de forma circulara. Partea
superioara, mai putin de 2/3 din circumferinta volanului poate fi dreaptd. Orice
comanda prin cablu sau lant este interzisad. Toate elementele directiei trebuie sa fie
montate cu elemente de siguranta (piulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic). Se

PRI

origine.

19. Scaunul : Scaunul trebuie fixat la sasiu in 4 puncte sudate chiar de acesta. Este
interzisa utilizarea de bare de ranforsare la scaun.Scaunul pilotului trebuie sa fie fixat
eficient pe rama si trebuie sa fie astfel construit incat sa impiedice pilotul sa alunece in
lateral la viraje, in fata la frandri sau in spate la acceleratii. Toate scaunele trebuie sa
aiba ranforsari laminate din otel sau din material plastic in punctele de fixare la
suportii de scaun.

20. Pedalele :Indiferent de pozitia pedalelor, acestea nu trebuie sa depaseasca in nici o
situatie sasiul inclusiv bara de protectie din fata. Ele trebuie montate in fata cilindrului
principal de frana. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligatoriu de rama (sasiu).
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21. Acceleratia :Acceleratia se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand obligatoriu un
arc pentru revenire. Legdtura intre pedala de acceleratie si carburator trebuie sd fie
mecanica.

22. Rezervorul de carburant: Trebuie sd fie rigid fixat de rama si racordul de
benzind (care trebuie sd fie flexibil) sa nu curgd in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuie sa constituie un inceput de caroserie. Alimentarea cu benzina se
va face la presiunea atmosferica. Capacitatea minima este de 2 litri.

23. Roti si pneuri: Jante: din aluminiu sau alte materiale omologate.

Pneurile: Se vor utiliza anvelope: fata 10 x 4.00 - 5 si spate 11 x 5.00 — 5 pentru uscat
si pentru ploaie. Folosirea simultand de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe
acelasi kart este interzisa in orice conditii.

In caz de pistd udi se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

Art. 31 - CLASA CADETT - 13 -19 ani(80 cmc)

La clasa cadett se va respecta si verifica :

)/

¢ capacitatea cilindrica, cursa + alezaj
¢ carburatorul cu difuzorul de maxim 20 mm,

¢ toba este la liber.
La aceasta clasa pot participa sportivii care au varsta cuprinsa intre 13 si 19 ani, adica
varsta minima este de 13 ani impliniti la Inceputul anului competitional, iar varsta
maxima este cea la care pilotul nu are implinitd varta de 20 ani la inceputul anului
competitional.(01 Ianuarie)
1.Materialul sportiv pentru concurs este alcatuit din sasiu, motor cu anexe, anvelope
(uscat / ploaie). Acesta trebuie sa fie in strictd conformitate cu regulamentul tehnic
specific. In conditiile in care se constatd neconformitate a materialului de concurs la
verificarea tehnica, pilotul nu va primi drept de participare in concurs, iar daca
neconformitatea se constatd la verificarea tehnica din timpul concursului sau cea
finala, pilotul va primi penalizari care pot duce pana la excluderea din competitie.
2. Motorul :Monomarca Comer - Monocilindric, cu admisie de tip ,,Piston Port”, cu
racire exclusiv cu aer manuald conform prezentului regulament tehnic si propriei fise
de omologare.
Motoare admise: Comer S80, Comer K80, Comer W80. Identificarea motorului
omologat si a componentelor sale va trebui sa fie posibila datoritd descrierilor tehnice
(fotografii, desene, dimensiuni, etc.) continute in fisa de omologare.
3. Ambreiajul : la liber
4. Bujia: de marca libera de tip tradifional cu un singur electrod masoara: lungime
18,5 mm, pas M14x1,25.
5. Aprindere:Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip analogic si trebuie sa fie cel
original furnizat odata cu motorul. Orice sistem de aprindere variabila este interzis.
6. Racire: cu aer
7. Carburator : cu difuzorul de maxim 20 mm
8. Lubrifianti(uleiuri):Lubrifiantul utilizat poate fi de orice forma.
9. Pornirea electrici sau manuala — clectrica - on board (TAG) alimentata de bateria
dedicatd exclusiv pentru start; coroana pornirii trebuie sa fie montata pe latura de
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frecare si trebuie sa fie realizatd din material magnetic. Motorul trebuie sa fie dotat cu
un comutator de oprire eficace si sigur.

10. Esapamentul : 1a liber

11. Raport Pinion: Z10/Z11 /Z12 Coroana libera

12. Sasiu:Conform prezentului regulament tehnic si conform propriei fise de
omologare. Axele pot fi fixe sau reglabile.

13.Parasocuri (bare de protectie):Sunt protectii obligatorii frontale, posterioare si
laterale din otel magnetic. Obligatoriu parasocuri laterale, fata, spate.

14. Podeaua :Trebuie sa fie construitd dintr-un material rigid, intre traversa centrala si
partea frontala a ramei. Trebuie sa existe o margine laterald pe fiecare parte (de exemplu o
bard) care sa impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pe podea.

15. Transmisia :Se va efectua numai pe rotile spate cu lanf. Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucul rotii sau altele, sunt interzise.

16. Aparatoarea de lant :Este obligatorie si trebuie sd acopere eficient pinionul si
coroana pana la inaltimea axului. Se recomanda asigurarea protectiei laterale.

17. Franele :Frana poate fi mecanica sau hidraulica. Comanda de la pedala la pompa
trebuie sa fie dublata (daca se utilizeaza un cablu acesta trebuie sa fie de minum 1,8
mm diametru si sa aiba sisteme de blocare). Trebuie sa actioneze numai pe axa spate.
Discul de frana din carbon este interzis.

18. Directia : Trebuie sa fie controlatd printr-un volan de forma circulara. Partea
superioard, mai putin de 2/3 din circumferinta volanului poate fi dreaptd. Orice
comanda prin cablu sau lant este interzisd. Toate elementele directiei trebuie sa fie
montate cu elemente de siguranta (piulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic). Se

PRI

origine.

19. Scaunul : Scaunul trebuie fixat la sasiu in 4 puncte sudate chiar de acesta. Este
interzisa utilizarea de bare de ranforsare la scaun.Scaunul pilotului trebuie sa fie fixat
eficient pe rama si trebuie sa fie astfel construit ncét sd impiedice pilotul sa alunece in
lateral la viraje, in fatd la franari sau in spate la acceleratii. Toate scaunele trebuie sa
aiba ranforsari laminate din ofel sau din material plastic in punctele de fixare la
suportii de scaun.

20. Pedalele :Indiferent de pozitia pedalelor, acestea nu trebuie sa depaseasca in nici o
situatie sasiul inclusiv bara de protectie din fata. Ele trebuie montate in fata cilindrului
principal de frana. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligatoriu de rama (sasiu).

21. Acceleratia :Acceleratia se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand obligatoriu un
arc pentru revenire. Legdtura intre pedala de acceleratie si carburator trebuie sa fie
mecanica.

22. Rezervorul de carburant: Trebuie sd fie rigid fixat de rama si racordul de
benzina (care trebuie sa fie flexibil) sa nu curgd in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuie sa constituie un inceput de caroserie. Alimentarea cu benzina se
va face la presiunea atmosferica. Capacitatea minima este de 2 litri.

23. Roti si pneuri: Jante: din aluminiu sau alte materiale omologate.

Pneurile: Se vor utiliza orice model de anvelope: pentru uscat si pentru ploaie.
Folosirea simultand de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe acelasi kart este
interzisa in orice conditil.
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In caz de pista uda se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

Art. 32 - CLASA KF - JUNIOR -125cmc - 13 —-19 ani

La clasa KF Juniori se va respecta si verifica:
¢ capacitatea cilindrica, cursa + alezaj
¢ carburatorul cu difuzorul de maxim 20 mm,
¢ sistemul de aprindere trebuie sa fie omologat CIK, cu limitare la
14.000 rpm, centralina de culoare albastra.
La aceastd clasd pot participa sportivii care au varsta cuprinsa intre 13 si 19 ani, adica
varsta minima este de 13 ani impliniti la Inceputul anului competitional, iar varsta
maxima este cea la care pilotul nu are implinitd varta de 20 ani la inceputul anului
competitional.(01 Ianuarie)
1.Materialul sportiv pentru concurs este alcatuit din sasiu, motor cu anexe, anvelope
(uscat / ploaie). Acesta trebuie sa fie in strictd conformitate cu regulamentul tehnic
specific. In conditiile in care se constatd neconformitate a materialului de concurs la
verificarea tehnica, pilotul nu va primi drept de participare in concurs, iar daca
neconformitatea se constatd la verificarea tehnicd din timpul concursului sau cea
finala, pilotul va primi penalizari care pot duce pana la excluderea din competitie.
2.Motorul :Monocilindric,cu admisie ,,piston-port”, cu pornire on board - ambarcat
(TAG) - electricd conform prezentului regulament tehnic si propriei fise de
omologare,cu urmatoarele specificatii:
» Sistemul de aprindere trebuie sa fie omologat CIK, cu limitare la 14.000 rpm,
centralind de culoare albastra.
» Carburator omologat CIK pentru clasa KF3, cu diametrul de 20 mm maximum,
cu clapetd, continand doud suruburi de reglaj;
» Motoare admise: Comer, lame, Parilla, Vortex, Maxter,TM, XTR, etc..
3. Bujia: de marca libera de tip traditional cu un singur electrod masoara: lungime
18,5 mm, pas M14x1,25.
4. Racire: cu apa
5. Lubrifianti(uleiuri):Lubrifiantul utilizat poate fi de orice forma.
6. Pornirea — clectricd - on board (TAG) alimentatd de bateria dedicata exclusiv
pentru start; coroana pornirii trebuie sa fie montata pe latura de frecare si trebuie sa fie
realizata din material magnetic. Motorul trebuie sa fie dotat cu un comutator de oprire
eficace si sigur.
7. Esapamentul :Desen la fel pentru toate motoarele conform fisei de
omologare.Teava si amortizorul de zgomot trebuie sa fie cel din fisa tehnica a
motorului. Este interzis ca esapamentul sa treaca pe langa sau prin fata pilotului, atunci
cand acesta se afla in pozifia normalad de condus.
8. Raport Pinion:/ Coroana libera
9. Sasiu:Conform prezentului regulament tehnic si conform propriei fise de
omologare. Axele pot fi fixe sau reglabile.
10.Parasocuri (bare de protectie):Sunt protectii obligatorii frontale, posterioare si
laterale din otel magnetic. Obligatoriu parasocuri laterale, fata, spate.
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11. Podeaua :Trebuie sa fie construitd dintr-un material rigid, intre traversa centrala si
partea frontala a ramei. Trebuie sa existe o margine laterald pe fiecare parte (de exemplu o
bard) care sa impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pe podea.

12. Transmisia :Se va efectua numai pe rotile spate cu lant. Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucul rotii sau altele, sunt interzise.

13. Aparatoarea de lant :Este obligatorie si trebuie sd acopere eficient pinionul si
coroana pana la inaltimea axului. Se recomanda asigurarea protectiei laterale.

14. Franele :Frana obligatoriu hidraulicd. Comanda de la pedala la pompa trebuie sa
fie dublatd (dacd se utilizeaza un cablu acesta trebuie sd fie de minum 1,8 mm
diametru si sa aiba sisteme de blocare). Trebuie sd actioneze numai pe axa spate.
Discul de frana din carbon este interzis.

15. Directia : Trebuie sa fie controlata printr-un volan de formd circulara. Partea
superioard, mai putin de 2/3 din circumferinta volanului poate fi dreaptd. Orice
comanda prin cablu sau lant este interzisd. Toate elementele directiei trebuie sa fie
montate cu elemente de sigurantad (piulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic). Se

ege, 0w,

origine.

16. Scaunul : Scaunul trebuie fixat la sasiu in 4 puncte sudate chiar de acesta. Este
interzisa utilizarea de bare de ranforsare la scaun.Scaunul pilotului trebuie sa fie fixat
eficient pe rama si trebuie sa fie astfel construit ncét sd impiedice pilotul sa alunece in
lateral la viraje, in fata la frandri sau in spate la acceleratii. Toate scaunele trebuie sa
aiba ranforsari laminate din otel sau din material plastic in punctele de fixare la
suportii de scaun.

17. Pedalele :Indiferent de pozitia pedalelor, acestea nu trebuie sa depaseasca in nici o
situatie sasiul inclusiv bara de protectie din fatd. Ele trebuie montate in fata cilindrului
principal de frana. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligatoriu de rama (sasiu).

18. Acceleratia : Acceleratia se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand obligatoriu un
arc pentru revenire. Legdtura intre pedala de acceleratie si carburator trebuie sd fie
mecanica.

19. Rezervorul de carburant: Trebuie sa fie rigid fixat de ramd si racordul de
benzind (care trebuie sd fie flexibil) sa nu curgd in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuie sa constituie un inceput de caroserie. Alimentarea cu benzina se
va face la presiunea atmosferica. Capacitatea minima este de 2 litri.

20. Roti si pneuri: Jante: din aluminiu sau alte materiale omologate.

Pneurile: Se vor utiliza orice model de anvelope: pentru uscat si pentru ploaie.
Folosirea simultana de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe acelasi kart este
interzisa in orice condifii.

In caz de pistd udi se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

Art. 33 - CLASA MOBRA — 50 cmc

La clasa Mobra pot participa sportivii care au varsta cuprinsa intre 10 si 19 ani, adica
varsta minimd este de 10 ani impliniti la Tnceputul anului competitional, iar varsta
maxima este cea la care pilotul nu are implinita varta de 20 ani la inceputul anului
competitional.
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La clasa Mobra se vor respecta si verifica:

¢ diametrul maxim admis al cilindrului este de - 42,50 mm

¢ cursa maxima - 40 mm

¢ carburator liber
Specificatii tehnice:
Motorul va fi cel original de Mobra sau Mobra Hoinar, ori combinatii intre cele doua,
respectand caracteristicile acestor motoare, nu se admite inlocuirea cilindrului(bucsei)
cu alt tip de cilindru, este interzisa folosirea motoarelor cu racire cu apd, aprinderea
poate fi atat pe platina cat si electronica.
Referitor la rama - se poate utiliza orice rama de kart, cu sau fara omologare, cu
respectarea dotarilor minime, elementele componente ale kartului, cauciucuri, toate
trebuie sa corespunsa regulamentului tehnic aflat in vigoare. Nu vor fi acceptate in
concurs karturi care prezinta defectiuni la sistemul de directie, sistemul de frana, sau
elemente componente ale kartului care pot pune in pericol siguranta pilotului, a
celorlalti piloti sau a spectatorilor, toate karturile vor fi supuse verificarii tehnice
inaintea intrarii in competitie.
In caz de pistd udi se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

Art. 34 - CLASA KZ 125

La aceastd clasd pot participa sportivii care au varsta de 15 ani inpliniti la inceputul
anului competitional.(01 Tanuarie) si care au participat minim 2 ani la una dintre
categoriile inferioare — CADETT sau KF Juniori.

1. Materialul sportiv pentru concurs este alcatuit din sasiu, motor cu anexe, anvelope
(uscat / ploaie). Acesta trebuie sa fie in strictd conformitate cu regulamentul tehnic
specific. In conditiile in care se constatd neconformitate a materialului de concurs la
verificarea tehnica, pilotul nu va primi drept de participare in concurs, iar daca
neconformitatea se constatd la verificarea tehnica din timpul concursului sau cea
finala, pilotul va primi penalizari care pot duce pana la excluderea din competitie.

2. Motorul :Monocilindric, racire aer sau apa, capacitate cilindricda, 125 cmc, ,.fara
power valve”.

Motoare admise: Comer, Iame, Parilla, Vortex, Maxter, Rotax, TM, KZH, cu
schimbitor de vitezi, omologate ptr karting. Identificarea motorului omologat si a
componentelor sale va trebui sd fie posibila datorita descrierilor tehnice (fotografii,
desene, dimensiuni, etc.) continute in fisa de omologare.

Modificarea caracteristicilor si aspectului extern ori intern al motorului este
interzisa cu exceptia sigiliilor, insemnelor comisiei de verificare tehnica ori ale
clubului sau pilotului.

Piesele ce compun motorul trebuie sa fie marcate si codificate de catre constructor.

ege v,

3. Bujia: de marca libera de tip tradifional cu un singur electrod masoara: lungime
18,5 mm, pas M14x1,25.

4. Aprindere:Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip analogic si trebuie sa fie cel
original furnizat odata cu motorul. Orice sistem de aprindere variabila este interzis.

5. Récire: cu aer liber, sau apa
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6. Carburatoare la liber

7. Lubrifianti(uleiuri):Lubrifiantul utilizat poate fi de orice forma.

8. Pornirea manuala :prin impingere.

9.Esapamentul : Desen la fel pentru toate motoarele conform fisei de
omologare.Teava si amortizorul de zgomot trebuie sd fie cel din fisa tehnica a
motorului. Este interzis ca esapamentul sa treacad pe langa sau prin fata pilotului, atunci
cand acesta se afla in pozifia normald de condus.

10. Raport Pinion: Liber

11. Sasiu:Conform prezentului regulament tehnic s1 conform propriei fise de
omologare. Axele pot fi fixe sau reglabile.

12.Parasocuri (bare de protectie):Sunt protectii obligatorii frontale, posterioare si
laterale din otel magnetic. Obligatoriu parasocuri laterale, fata, spate.

13. Podeaua :Trebuie sa fie construitda dintr-un material rigid, intre traversa centrala si
partea frontala a ramei. Trebuie sa existe o margine laterald pe fiecare parte (de exemplu o
bard) care sa impiedice alunecarea picioarelor pilotului de pe podea.

14. Transmisia :Se va efectua numai pe rotile spate cu lant. Toate tipurile de
diferential montate pe osii, in butucul rotii sau altele, sunt interzise.

15. Aparatoarea de lant :Este obligatorie si trebuie sd acopere eficient pinionul si
coroana pana la inaltimea axului. Se recomanda asigurarea protectiei laterale.

16. Franele :Frana obligatoriu hidraulicd. Comanda de la pedala la pompa trebuie sa
fie dublatd (dacd se utilizeaza un cablu acesta trebuie sd fie de minum 1,8 mm
diametru si sa aiba sisteme de blocare). Trebuie sa actioneze atat pe axa spate, cat si pe
rotile din fata. Discul de frana din carbon este interzis.

17. Directia : Trebuie sa fie controlatad printr-un volan de forma circulara. Partea
superioard, mai putin de 2/3 din circumferinta volanului poate fi dreaptd. Orice
comanda prin cablu sau lant este interzisd. Toate elementele directiei trebuie sa fie
montate cu elemente de siguranta (piulite autoblocante, cu splinturi sau cu plastic). Se

ege, 0w,

origine.

18. Scaunul : Scaunul trebuie fixat la sasiu in 4 puncte sudate chiar de acesta. Este
interzisa utilizarea de bare de ranforsare la scaun.Scaunul pilotului trebuie sa fie fixat
eficient pe rama si trebuie sa fie astfel construit ncét sd impiedice pilotul sa alunece in
lateral la viraje, in fatd la frandri sau in spate la acceleratii. Toate scaunele trebuie sa
aiba ranforsari laminate din otel sau din material plastic in punctele de fixare la
suportii de scaun.

19. Pedalele :Indiferent de pozitia pedalelor, acestea nu trebuie sa depaseasca in nici o
situatie sasiul inclusiv bara de protectie din fatd. Ele trebuie montate in fata cilindrului
principal de frana. Pedalele trebuie sa fie fixate in mod obligatoriu de rama (sasiu).

20. Acceleratia :Acceleratia se face cu ajutorul unei pedale, aceasta avand obligatoriu un
arc pentru revenire. Legdtura intre pedala de acceleratie si carburator trebuie sa fie
mecanica.

21. Rezervorul de carburant: Trebuie sd fie rigid fixat de rama si racordul de
benzind (care trebuie sd fie flexibil) sa nu curgd in nici un moment al concursului.
Rezervorul nu trebuie sa constituie un Inceput de caroserie. Alimentarea cu benzina se
va face la presiunea atmosferica. Capacitatea minima este de 2 litri.
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22. Roti si pneuri: Jante: din aluminiu sau alte materiale omologate.

Pneurile: Se vor utiliza orice model de anvelope: pentru uscat si pentru ploaie.
Folosirea simultand de anvelope de uscat (slickuri) si de ploaie pe acelasi kart este
interzisa in orice conditii.

In caz de pistd udi se vor utiliza obligatoriu numai cauciucuri de ploaie.

CAPITOLUL V — Abateri, Penalizari si Sanctiuni

Art. 35 Abateri

35.1 — Abaterile aplicabile In Competitiile de karting scolar se impart in:
+¢ abateri fata de regulile de desfasurare ale concursurilor;
¢ abateri fatd de reglementarile sportive si tehnice;

X/

¢ abateri fatd de disciplina sportiva;

35.2 - Sunt considerate ca ABATERI fata de regulile de desfasurare ale concursurilor
urmatoarele:

» nerespectarea Regulamentului de Organizare a Competitiilor Nationale de
Karting Scolar.

» expunerea pe karturi, pe echipament sau pe obiecte aflate in perimetrul
concursului, a reclamelor pentru tutun si bauturi alcoolice, se sanctioneazd cu
interdictia de a lua startul pana la eliminarea respectivelor reclame.

» Orice actiune avand intentia de a facilita inscrierea sau de a face sa participe un
kart neadmis la verificarile tehnice.

» Orice procedeu fraudulos (de exemplu, dar nu se rezuma la: retragerea unui pilot
pentru a nu avea numarul necesar de formare a unei clase);

» Orice manevra neloiala (de exemplu, dar nu se rezuma la: Tmpiedicarea
manevrei de depasire) de naturd sd compromita corectitudinea concursurilor sau
interesele kartingului.

» Orice Incalcare a obligatiilor de a coopera intr-o ancheta.

» Greselile, abaterile sau tentativele de comitere a unei abateri se pedepsesc, daca
sunt comise intentionat sau din neglijenta.

» Gesturi necuviincioase, cuvinte jignitoare, injurioase, calomnii si altele
asemenea, la adresa reprezentantilor organizatorilor, arbitrilor, Director
Concurs, secretari, starter, comisari de traseu(arbitrii), cronometror, concurentii
si pilotii, s1 a reprezentantilor echipelor participante, sef de echipa sau de club
sportiv, mecanici sau a publicului spectator;

» Atribuirea de insulte, epitete si cuvinte triviale, verbale sau in scris, gesturi
obscene, intre piloti, arbitri, reprezentanti ai concurentilor, sefi de echipa sau de
club sportiv sau combinat, in timpul sau in afara unui concurs sau oricand in
locuri publice;

» Provocarea de scandaluri si altercatii, tulburarea linistii publice in locurile de
cazare, in spatiile unde se desfasoara activitati oficiale in cadrul unui concurs,
precum si incitarea, influentarea sau instigarea altora la scandal, imoralitate sau
atitudine huliganica.
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Lovirea unui pilot, arbitru, reprezentant al concurentilor, sef de echipa sau de
club, Tnainte, in timpul sau dupa desfasurarea unui concurs;

Influentarea sau incercarea de a determina o echipa, un concurent sau un pilot de
a nu lua parte la un concurs sau de a nu concura la adevarata sa valoare;
Inducerea in eroare a arbitrilor prin declaratii false sau inscrierea de mentiuni
necorespunzatoare realitatii in documentele oficiale ale concursului, cu privire la
pilotul, concurentul sau kartul inscris in concurs. Raspunderea apartine
deopotriva concurentului, pilotului;

Nerespectarea programului de viatd sportivda incepand cu verificarile
administrative si pana la festivitatea de premiere, prin consumarea bauturilor
alcoolice care conduc la starea de ebrietate;

Pe podiumul de premiere, in mod obligatoriu, se vor prezenta numai pilotii
castigatori, echipati in combinezonul de concurs, incheiat si cu casca Tn mana,
precum si reprezentantii echipelor castigitoare. Neprezentarea in echipamentul
descris mai sus se sanctioneaza cu pierderea punctelor obtinute in etapa
respectiva.

Pilotul, mecanicul, arbitrul sau orice reprezentant angajat in concurs depistat sub
influenta alcoolului sau dopat, va fi exclus din concursul respectiv.

Deteriorarea amenajarilor kartodromului, altele decat cele care au loc in timpul
desfasurarii concursului, se sanctioneaza cu amenda echivalentd cu valorea
prejudiciului produs;

35.3 -Abateri ce atrag eliminarea cu steag negru si panou cu numdr:

>

intrarea pe pista fara aprobarea arbitrului desemnat;

» reintrarea la parcul de asistenta (rapidd) pe alt traseu decat cel obligatoriu;
» reintrarea pe pista prin crearea unui avantaj in cursa;
» primirea sau acordarea de ajutor Intre limitele marcate ale pistei (in afara

ajutorului acordat de comisarii de traseu pentru scoaterea kartului in afara zonei

periculoase);

» refuzul pilotului semnalizat pentru start anticipat de a se plasa in spatele

>

ultimului pilot din formatia de start;

al treilea start anticipat de acelasi pilot in aceeasi mansa;

» nerespectarea semnalizarii comisarilor de traseu;

>
35.4 -
>

vV WV V VYV

echipament incomplet depistat in timpul desfasurdrii mansei,

Abateri ce atrag eliminarea din mansd sau concurs:
neincadrarea in prevederile regulamentului tehnic depistata in orice moment al
concursului;
repetarea situatiei de nerespectare a semnalizarilor arbitrilor;
schimbarea materialului sportiv verificat tehnic altfel decat conform
prevederilor regulamentare;
producerea unui incident grav, dupa semnalul de sosire (prin nereducerea
vitezei), apreciat ca atare de catre arbitrii;
parasirea kartului defect (in incinta pistei) in timpul desfasurarii mansei fara
decizia comisarului de traseu;
atitudine nesportiva fata de arbitri, organizatori, ceilalti concurenti, piloti,
mecanici sau spectatori;
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Art. 36 Sanctiuni

36.1 — Urmatoarele sanctiuni sunt aplicabile
» Depagirea In mod repetat a liniilor de marcare a pistei presupune incapacitatea
pilotului de a controla kartul si duce la excluderea din mansa.
» Refuzul pilotului, concurentului sau a sefului echipei de a se prezenta la una din
verificarile tehnice ale concursului se pedepseste cu excluderea din concurs,
» Nerespectarea programului concursului se pedepseste cu excluderea din
>

calificari sau manse, dupa cum este cazul;

Pilotului caruia 1 se opreste kartul in turul de formare, indiferent de motiv, i este
interzisa repornirea acestuia in fata plutonului; in caz contrar va fi sanctionat cu
excluderea din mansa,

» Refuzul pilotului cu defectiuni tehnice de a se conforma semnalizarii cu steag
negru si disc portocaliu insofit de numarul de concurs se pedepseste cu
excluderea din manga respectiva;

» Primirea de ajutor strdin intre limitele marcate ale pistei, cu exceptia ajutorului

acordat de comisarii de traseu pentru eliberarea pistei, se sanctioneaza cu

excluderea din manga respectiva;

Pilotarea kartului sub valoarea sa sportivd cunoscutd, in scopul batjocoririi

celorlalti parteneri de concurs, se pedepseste cu exluderea din concurs,

Pilotarea kartului in sens contrar celui stabilit in orice moment al concursului, se

sanctioneaza cu excluderea din mansa respectiva,

Intrarea pilotilor pe breteaua de acces catre pista fara aprobarea comisarului de

traseu desemnat, se sanctioneaza cu excluderea din mansa respectiva,

Sanctiunile se pot aplica si altor persoane decat pilotilor, respectiv mecanicilor

sau altor persoane care compun delegatia la concurs, existand posibilitatea de

sanctionare si a echipei.

Y V V VY

CAPITOLUL VI - Contestatii

Art. 37 Contestatii

37.1- Comisia de contestatii

Aceastd comisie va fi formatd din 3 persoane delegate dintre conducatorii de echipaj
participanti si ai organizatorului si se recomanda (sau obligatoriu) sa participe la
verificarea tehnica (contestatie) reprezentantii primilor cinci piloti clasati la categoria
de concurs respectiva.

Atributii:

- inregistreaza si rezolva contestatiile, iar deciziile comunicate in urma analizei
contestatiilor sunt definitive.

- contestatiile cu privire la organizarea si desfasurarea competitiilor din cadrul
Campionatului National de Karting Scolar sunt formulate in scris de catre
conducatorul oficial al delegatiei sportive, care le Tnainteaza comisiel organizatoare.

- se pot contesta si incidentele de pista, doar cu consultarea arbitrilor din zona
respectiva.
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- orice contestatie se formuleaza in termen de maxim 20 minute de la terminarea
mansei repective si se rezolva de catre comisia de disciplind, deciziile si efectele
acestora se consemneaza intr-un proces-verbal si se comunica tuturor conducatorilor
oficiali ai delegatiilor sportive participante:

- pentru contestatii justificate, pilotul va fi descalificat din etapa respectiva, iar
echipa din care face parte va fi depunctata cu 10 puncte.

- pentru contestatii nejustificate si repetate echipa de la care provine contestatia
va fi penalizata cu 10 puncte.

- pentru incalcarea prevederilor prezentului Regulament, angajatii din reteaua
invatamantului raspund disciplinar, material sau penal, conform legislatiei in vigoare.

- pentru incalcarea prevederilor prezentului Regulament, elevii participanti la
competitii sunt sanctionati conform prevederilor Regulamentului de Organizare si
Functionare a Unitatilor de Invatamant Preuniversitar si legislatiei in vigoare.

37.2 — Model fisa contestatii(Conform Anexa XVII)

CAPITOLUL VII - Titluri si Premii
Art. 38 Titluri

38.1 - Campionatului National de Karting Scolar desemneaza :
- Echipa - Campioana nationald de Karting Scolar;
- Individual — Campionul national al clasei respective
38.2 - Faza pe unitatea de invatamant — desemneaza :
- Individual — Campionul unitatii scolare al clasei respective;
38.3 - Faza judeteand/sector — desemneaza :
- Echipa - Campioana Judeteana/Sector de Karting Scolar ;
- Individual — Campionul Judetean/Sector al clasei respective
38.4 - Faza interjudeteand/regionald — desemneaza :
- Echipa - Campioana Interjudeteand/Regionala de Karting Scolar;
- Individual — Campionul Interjudetean/Regional al clasei respective;

Art. 39 Premii

39.1 — Premiere la fiecare etapa din cadrul C.N.K.S

Este obligatorie premierea primii 8 piloti ale clasamentelor fiecarei clase constituite in
etapa respective, cu diplome, medalii, cupe, premii constand in diferite produse conexe
activitatii de karting, sau altele.

39.2 - Este obligatorie prezenta pilotilor clasati pe primele 3 locuri la fiecare clasa,
precum si a echipelor clasate, la festivitatea de premiere a etapei respective.

39.3 - Pe podiumul de premiere, in mod obligatoriu, se vor prezenta numai pilotii
castigatori, echipati in combinezonul de concurs, incheiat si cu casca in mana, precum
s1 reprezentantii echipelor castigatoare. Neprezentarea in echipamentul descris mai sus
se sanctioneaza cu pierderea punctelor obtinute in etapa respectiva.
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39.4 — Gala campionilor din cadrul Campionatului National de Karting Scolar — se
desfasoara la sfarsitul fiecarui an competitional de catre o unitate scolara, prin rotatie si
intr —o locatie stabilitd de comun accord cu restul echipajelor, in cadrul céreia se vor
premia pilotii campioni ai fiecarei clase si cei clasati pe locuri 2 si 3, dar si ceilalti
piloti indiferent de locul obtinut, precum si echipele castigatoare. Se vor acorda
tricouri de campion, cupe, medalii, premii, etc.

39.5 - Pilotul care a realizat cel mai mare punctaj in fiecare clasament al claselor
constituite va fi declarat CAMPION NATIONAL.Se vor acorda cupe, diplome,
medalii, premii, etc.

39.6 - Echipa care a obtinut cel mai mare punctaj din toate etapele campionatului
national va fi declarati CAMPIOANA NATIONALA. Se vor acorda cupe, diplome,
medalii, premii, etc.

39.7 - Se va premia cel mai tanar si cel mai varstnic pilot al sezonului la karting.

CAPITOLUL VIII - Dispozitii Finale

Art. 40 Documente finale

40.1 - La sfarsitul fiecarei competitii, organizatorul are obligatia de a incheia un
proces — verbal , in care sa treaca toate aspectele referitoare la organizarea competitiei,
proces-verbal care va fi semnat de catre directorul de concurs si de catre arbitrul
principal, acest proces—verbal vasta la dosarul de organizare al concursului.

40.2 - Prevederile acestui regulament sunt considerate acceptate fard rezerve de catre
orice participant sau organizator de concursuri in cadrul Campionatului National de
Karting Scolar.

40.3 - Regulamentul National de Karting Scolar este propus, discutat, dezbatut,
elaborat si aprobat de catre conducatorii de cercuri de karting scolar de la Palatelor si
Cluburilor Copiilor din tara, respectiv cadrele didactice prezente la Consfatuirea
nationald a profesorilor de karting desfasurata la Sibiu, in perioada 11 — 13 martie
2016 si are o aplicabilitate permanenta incepand cu data de 01 Aprilie 2016.

40.4 — Eventualele modificari aduse prezentului Regulament National de Karting
Scolar se poat face doar cu consultarea si aprobarea majoritatii profesorilor de karting
de la Palatele si Cluburile Copiilor din tara.

40.5 — Cu aceeasi data se anuleaza orice alt regulament publicat anterior.
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ANEXA 1

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...ccceeeeeiiiiiiiiinrnnnneeeeeseeccenecessssnnnnne
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SC OLARA «.onoeeeeeeeeeeeeeeeeenannnns
Y & SN NP eiieeeiiieneneeensneeensnnnane
Tel/Fax......oeueeeueenenennnns

Nr. /

INVITATIE DE PARTICIPARE

Catre:
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA

Va informam ca in pericada .................ooeiiel se va desfasura la
............................ JU. e s ei e eei e eeee e eeeee ... Concursul
National/Interjudetean/Regional de Karting Scolar “.........ccccociviiiiiiniiiiniiieenieeenen. "
concurs ce se va desfasura pe pista/traseu  amenajat in localitatea
......................................... , pista/traseu ce este prezentat impreund cu
programul in anexele la aceastd adresa.

Aceastd competitie este organizata de Palatul/Clubul Copiilor/Unitatea Scolara

Varugdimcapanaindatade ..................cccceceeeieeeeeiveenn . ..., S8 ne confirmati

in scris(fax), sau pe adresa de email — ....................... L, ,
participarea echipajului dumneavoastra, prin trimiterea fisei de inscriere a echipei.
Prezentarea echipajelor se va face in data de ......................ooiill. , Intre orele
..................... I P

La aceastd competitie se/nu se................ asigurd masa sau cazare.

In speranta unei bune colabordri intre cluburile noastre, va asteptam la aceastd
competitie.

DIRECTOR CONDUCATOR CERC
Numele si prenumele Numele si prenumele
Prof. ... Prof. ...
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ANEXA II

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...ccceeeeeiiiiiiiiinrnnneeeeeeseecccneccessssnnnnn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SC OLARA .onoeeeeeeeeeeeaeeeeenannnns
Y & SN NP eiieeeiiieneneeensneeensnnnane
Tel/Fax......oeueeeueenenennnns

Nr. /

DELEGATIE

Prin prezenta delegdm pe domnul ..., , cadru didactic
al unita{ii noastre scolare pe catedrade .....................oeanel. , s conduca echipajul
de karting de la ......ooiiiii e , la
(6703 801011 51 8 T , organizata
in localitatea ....................... ,inperioada.........ccceeiiiiiiiii

Pe toata perioada deplasarii si desfasurarii competitiei,
domnul.................. ceerrrreneeneeeneeaeeaee., S€ VA preocupa de conducerea si

coordonarea intregii delegatii.

DIRECTOR
Numele si prenumele
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INSPECTORATUL $COLAR JUDETEAN
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA

Nr.

ANEXA III

TABEL NOMINAL

Cuprinzand echipajul de karting participant la
Concursul Interjudetean/Regional/National

99s e s e e cetcsccc s ces

loc. oo S Jude o ,

in perioada

b

.....................................................

Nr.
crt.

Numele si prenumele
sportivului

concurs

Scoala
de
provenienta

Nr.
Kart

A ATl Pl I ad o N

DIRECTOR
Numele si prenumele

Prof. oo,
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CONDUCATOR CERC

Prof.

Numele si prenumele




ANEXA IV

MODEL DE LEGITIMATIE SPORTIV

MINISTERUL EDUCATIEI NATIONALE S1
CERCETARII STIINTIFICE
Poza sportiv PALATUL/CLUBUL COPIILOR ..........cccoiviiiiinn
JUD. o,
KARTING
LEGITIMATIE
SPOTtIV: ..
Domiciliul: ...
Adresa: ...
Datanagterii: ...........ooovvviiiiiinineeinnn..
Scoala: ...
Grupa sangvina.................
DIRECTOR, COORDONATOR CERC
Prof. ... Prof. ...l
VIZAT
2015 -2016 2016 - 2017 2017 - 2018
2018 - 2019 2019 - 2020 2020 - 2021
2021 - 2022 2022 —-2023 2023 - 2024

Mentiuni: Legitimatia va fi tiparitd pe suport de hartie — carton. Poza va avea
dimensiunile de 40/30 mm si va fi color, de data recentd, iar in colful dreapta jos a
pozei se va aplica stampila unitdtii scolare. De asemenea legitimatia va fi semnata si
stampilata de directorul unitdtii scolare, iar pe spatiul aferent anului in curs va fi
aplicatd stampila unitatii scolare.

Acest tip de legitimatie va fi pastratd permanent la dosarul sportivului, cu care se va
prezenta la competitii s1 va fi vizata in fiecare an de catre unitatea scolara.
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ANEXA V

DECLARATIE

Subsemnatul ... , parinte/tutore legal al
IMINOTULUL Looiiiiiiiiiiiiiiiiieeee et e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeaaaaaaes , elev Inscris la cercul
de karting de 1a ....ccoooeoiiiieeiee s , prin prezenta
declar cd sunt de acord ca fiul meu sd participe in calitate de pilot al echipei
............................................................... coordonata de
011 ) SRRSO , la
COMCUTSUL ...ttt et e e e e e e et e e e e e e e e eeeeeeeeeeneennnaans ,
desfasurat in localitatea..........cceeeverieeeiieeeieeeee e, , in locul
la categoria de CONCUTIS .......cccveeeiieeriieeiiee e

Mentionez cd am luat la cunostinta cu prevederile regulamentului de desfasurare
al competitiei, precum si cu conditiile organizatorice ale prezentei competitii,
prevederi pe care le-am insusit si pe care eu si fiul meu le vom respecta intocmai.

Organizatorul 1si declind orice raspundere fatd de orice persoana fizica care se
afla intr-o zona incompatibila cu calitatea sa pe toata durata desfasurarii concursului.

Prin prezenta declar ca voi respecta regulamentul institutiei de invatamant si
sunt de acord cu publicarea de imagini de la activitatile de cerc si competitiile sportive
in care apare si fiul/fiica mea.

Parinte/Tutore legal Data

(numele si prenumele)

Mentiuni: Aceasta declaratie va fi depusa in original la fiecare competitie in parte.!!!
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INSPECTORATUL $SCOLAR JUDETEAN
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA

ANEXA VI

TABEL INSCRIERE PILOTI

CLASA

CONCURSUL .cctttiiiiiiiniiineiiietiieciieecinecisecsasccnnes

Nume si Prenume Pilot

Palatul/Clubul

Nr.
Kart

| | | [ [ [ [ [ | — A
@oo\lo\m.hwt\)_‘cwboo\lc\m.hww._;.z

\®]
S

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA VII

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...ccceeeeeiiiiiiiiinrnnnneeeeeseeccenecessssnnnnne
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SC OLARA ...cuouevevneaerneenaannnn.
STR...eeeeiiiiiiiiiiiiiiiiteeeeenieenns INFiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeenennnn
Tel/Fax.......ooeeeeeuunnaannn

FISA DE INSCRIEIRE INDIVIDUALA SPORTIV

CLASA NR. KART

Laconcursul....cciiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnieiiiiiicssssecennssssssnnns

Pilot

Numele si

PrENUMEIC. ... et e e e e,
Palatul/Clubul Copiilor /Unitatea SColara...........ccovvuiiiiiiiiiiiiiiiie i,
DomiCilTUL. ... oo e

Grupa sangvina............cceeevvvvrinnnnnn

Numarul, seria si data asigurarii impotriva
accidentelor..............ooiii

Subsemnatii pilot/conducator de cerc, declaram ca datele de mai sus sunt reale si ca
vom respecta Regulamentul de Organizare si Desfagurare a Competitiilor de Karting
Scolar, si sunt de acord cu conditiile de desfasurare a acestei competitii, respectiv:
traseu, organizare, masuri de protectie, precum si cu celelalte conditii de organizare.
SEMNATURA

Conducator cerc karting ................coeevviinnn.
Parinte/Tutore legal ............coooiiiiiiiii e,

Mentiuni: Aceasta fisa de inscriere va fi trimisa obligatoriu cu minim 7 zile inainte de
desfasurarea competitiei.!!!
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ANEXA VIII
INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...cccuueiiuiiineiieiiieiiinecinecnaccsscccnccnn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA ..........c.ccevvvueeeeraannnn.

GRILA DE START CALIFICARI

Nr.
Pozitia | Concurs Nume si Prenume Pilot Palatul/Clubul

[N I N I B e I N B e I N
oSlolw|lala|un|n|w|o|—=|o|C|R|IN [N IH|WIND|—

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA IX
INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...cccuueiiuiiineiieiiieiiinecinecnaccsscccnccnn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA ..........c.ccevvvueeeeraannnn.

CLASA. o eiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeesenes

MANSA . iiiiiiiiiiiiiietteeeennncecenns

NR. TURE Sosire | Ture | Loc | Nr. Total
KART |19 8| 716|514 |3 ]|21|1 lipsa Ture | Puncte
PILOT

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA X

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ..ccceeeiiiiieeeeiireeeeeesssssecerossssscccnnnn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SC OLARA .onoeeeeeeeeeeaeeeeenannnns
RY U | SN INFeeeeeiiiieenenneeseeesesnnnnons
Tel/Fax......oeueeeueennnennnns
REZULTATE CALIFICARI INDIVIDUAL
CLASA .oiiiiiiittieiiiieessencesseessssnncnnns
Locul Nr. Nume si Prenume Pilot Palat / Club Judetul

Obtinut | Concurs

DO | = [ | bt | b [ [ et | bt | e [t |
Slolwlalaln|brlw|o|—|a|C|R|I| NN W=

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.

54




ANEXA XI

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...cocuueiiuiiineiieiiieiiinccinecsncesscccnccnn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA ............cevvvueeeeueannnn.

GRILA DE START FINALA

Nr.
Pozitia | Concurs Nume si Prenume Pilot Palatul/Clubul

N === = === ===
= N I T N I I S N IS A 2 A R I U RS e )

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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INSPECTORATUL $COLAR JUDETEAN
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA

ANEXA XII

STR...aeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiteeeeeninenns INFiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeenennnn
Tel/Fax.....oooveeeeeeensenenn.
FISA DE TRECERI FINALA
CLASA. ..ot iiiiiiiitiietnirenntteecennnnne
MANSA .iiiiiiiiieeeeeetttteecccasnnes
NR. TURE Sosire | Ture | Loc | Nr. Total
KART (19l 817165413211 lipsa Ture | Puncte
PILOT
DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA XIII

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...cccuueiiuiiineiieiiieiiinccinecsnccsscccnconn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA ............cevvvueeeeueannnn.

Locul Nr. Nume si Prenume Pilot Palat / Club Judetul Nr.

Obtinut | Concurs pct.

1

O |0 | I[N (| |W|D

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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INSPECTORATUL $COLAR JUDETEAN
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA

ANEXA XIV

TABEL INSCRIERE ECHIPE

5

Echipa

Judetul

Nume si prenume cadru
didactic

Semnatura
conducator echipaj

[—

A R R R Rl Pl Bl Fad

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA XV

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...cccuueiiuiiineiieiiieiiinccinecsnccsscccnconn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA ............cevvvueeeeueannnn.

GRILA CALCUL REZULTATE FINALE
ECHIPE

ECHIPE PARTICIPANTE

CLASE
DE
CONCURS

BAMBINI

PUFFO

MINI

CADETT

KF
JUNIORI

MOBRA

KZ 125

TOTAL
PUNCTE

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA XVI

INSPECTORATUL SCOLAR JUDETEAN ...cccuueiiuiiineiieiiieiiinccinecsnccsscccnconn
PALATUL/CLUBUL COPIILOR/UNITATEA SCOLARA ............cevvvueeeeueannnn.

REZULTATE FINALE ECHIPE

Locul Nr. Puncte
Obtinut Palat / Club Judetul

DIRECTOR CONCURS

Comisia de elaborare documente si comunicare:

l.

2.
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ANEXA XVII

FISA DE CONTESTATIE

Subsemnatul .......... ... , profesor/instructor, in
CadTUL. . oe e ,prin  prezenta
contest urmatoarele:

..........................................................................

Profesor / Instructor
Nume §i prenume ................o.......

Semnatura .......ovveveeiie i,
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